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Generatiilor de profesionisti care au asezat Galatiul pe harta
mondiald a constructorilor de nave, unde se afla si astazi






Prefata

Lucrarea de fata este o introducere in studiul terminologiei navale, care mai
cuprinde, in subsidiar, si o serie de date istorice si culturale cu impact
asupra dezvoltdrii santierului naval al orasului Galati. Studiul urmareste
atat aspecte lexicologice (vizand origini, etimologie, procedee de formare
a cuvintelor, naturalizari, evolutie lexematica, relatii etimologice, lexicale
si/sau semantice) cat si trasaturi proprii vocabularului specializat (cu
referiri exclusive la termenii semitehnici, tehnici si supratehnici).

Aceastd carte introduce in literatura terminologica roméaneasca un stil
functional sau lexicon profesional pe cat de complex pe atit de putin
cunoscut de numerosi terminologi, dar, 1n acelasi timp, foarte bogat si cu
radacini adanci 1n istoria culturii romane si a Galatiului.

Din perspectiva problematicii abordate, lucrarea se circumscrie
studiilor terminologice efectuate in alte universitati si centre de cercetare
din tard. Intregul demers pune in valoare ideile, modelele, metodele si
directiile de cercetare moderne ale scolii romanesti de terminologie. S-a
acordat aceeasi atentie si importanta atit preocuparilor terminologilor si
istoriografilor din Galatii de la Dunarea de Jos cat si lexiconului naval
descris pentru prima oara sub forma unui glosar.

Dacd in ultimii doudzeci, treizeci de ani oglinda Dunarii a fost atinsa
mai mult de rafalele de vant decat de ambarcatiuni, lucrurile nu au fost la
fel de anoste de-a lungul veacurilor. Chiar si In anii cei mai intunecati ai
totalitarismului, Dunarea, drumul cel fara de pulbere, a fost unul dintre
martorii dinamicii transportului pe apd, al comertului si al industriei.

Cercetarile care au precedat elaborarea acestei carti au explorat piese
ale literaturii locale cuprinzand scrieri cu caracter stiintific, istoric,
istoriografic si memorialistic dedicate (s1) domeniului constructiilor navale.

Fragmente de acte, documente istorice si/sau impresii ale calatorilor straini,

il



aflati 1n trecere prin aceste locuri si avand o valoare documentara la fel de
mare ca si literatura memorialistica a autorilor locali, aparuta intre anii
1970-2018, au contribuit in egald masura la completarea unora dintre petele
albe ale istoriei locale a constructiilor navale.

Scopul initial al cercetarii a fost alcatuirea unui glosar al termenilor
specifici constructiilor navale. In multe cazuri, descrierea terminologici a
necesitat argumente ilustrative, ceea ce a dus la noi si noi reconfigurari si
reformulari ale intregului proiect.

Este important de mentionat cd, din cauza lipsei surselor terminologice
din acest domeniu aproape complet ignorat si de lingvisti si de navalisti,
selectarea elementelor pentru compilarea glosarului proiectat s-a bazat pe
lucrari lexicografice proprii domeniului maritim. Acolo unde a fost posibil
s-a recurs si la informatii incluse in glosare si/sau dictionare striine. in plan
secundar, lucrarea a facut doar scurte trimiteri la aparitia si dezvoltarea
locala a domeniului arhitecturii navale, strans inrudit cu domeniul

constructiilor de ambarcatiuni.

Galati,

Decembrie 2018.
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Multumiri

Ideile nu vin din senin (Lackoff si Johnson 2003: xi), ele vin din modele,
din carti model, deoarece ,,cartile din carti se scriu” si din oameni model,
caci ,,omul sfinteste locul”. Am fost in preajma unor astfel de oameni si ii
pastrez in amintirile mele, multumindu-le atunci cand este posibil.

Primul meu gand pios si aleasa recunostintd se indreapta catre
conducatorul lucrarii mele de licenta, conf. dr. Nicolae Bejan, titularul
primului curs teoretic de Engleza pentru scopuri specifice: terminologie
navald, organizat la Facultatea de Invataimant Pedagogic a Universitatii din
Galati (1978-9) si, respectiv, in invatdimantul universitar romanesc.
Persoana eleganta, rafinata si deosebit de discreta, profesorul Nicolae Bejan
este autorul primelor cercetari privind terminologia navald concretizate n
comunicari stiintifice, articole si studii publicate 1n tara sau in strainatate.
Prin studiile sale, Nicolae Bejan va raméane in istoria scolii romanesti de
terminologie ca initiator al explordrilor terminologiei navale (cu aplicatii
asupra limbii engleze) si autor al primei teze de doctorat romanesti dedicata
studierii acestei terminologii, sustinutd in anul 1981 la Universitatea
Bucuresti.

In al doilea rand, nu pot si-i multumesc indeajuns colegului meu din
cadrul Biroului de Traduceri al SNG, Spiru Sdapdatoru, un admirator
neconditionat al culturii si civilizatiei engleze, si, mai presus de orice, un
fin si neintrecut cunoscator al limbii engleze pentru scopurile navale.

Ii sunt recunoscitoare domnului dr ing. Roman Pirvulescu, pentru
bundvointa de a-mi ceda, pentru o vreme, colectia personald a revistei
Buletin de Informare Tehnica Navala. Multumesc, de asemenea, colegilor
si superiorilor mei, care m-au sustinut totdeauna cu expertiza lor.

Multumesc, de asemenea, domnului Romeo Emilian Adamiu, pasionat

fotograf amator, pentru fotografia aleasa pentru coperta acestui volum.



Nu voi pierde prilejul pentru a-mi exprima deosebita recunostinta fata
de sotul meu, ing. Valentin Popescu, care mi-a fost mereu alaturi cu
raspunsuri i explicatii clare, concise si edificatoare. Nu as fi inteles nimic
sau aproape nimic fard expertiza si spiritul sau colaborativ, fara lungile
mele ore de ,,ucenicie” care veneau dupd programul unei zile obisnuite de
lucru. Consultatiile de stricta specialitate, in care termenul pus sub semnul
intrebdrii era nu numai explicat ci si dublat de imagini, desene, ilustratii si,
acolo unde era posibil, toate informatiile complicate erau completate si, mai
apoi, vazute in teren, in ateliere, laboratoare sau sectii de lucru, magazii ori
depozite de piese si ansamble, in orice loc in care conceptul, ideea sau
elementul necunoscut putea deveni concret si astfel pastrat in memorie fara
teama de confuzie.

Anii petrecuti In Santierul Naval m-au ajutat sa Inteleg unicitatea si
specificitatea produsului realizat de constructorii de nave. Intr-un asemenea
loc sarguinta, cunostintele si priceperea fiecarui constructor contribuie la
finalizarea navei. Daca un pantofar putea face singur o suta de perechi de
incaltari intr-un an, o sutd de mesteri foarte priceputi puteau face doar o
singurd nava intr-un an. Si atat pantofii cat si navele sunt bunuri facute de
oamenti si destinate oamenilor, dar cat de diferit este s1 volumul de munca
si de responsabilitate implicat de fiecare dintre aceste produse! Véazand
mesteri la lucru am invatat sa apreciez si rolul si rodul muncii lor. Si rodul
muncii lor se ,,intrupeaza” greu, apoi creste si mai greu. Poate de aceea ei
il 1ubesc atat de mult: pentru ca nu creste singur; el cere cunostinte si
cunoastere, indeméanare, pricepere, conlucrare, maiestrie, respect si multa,
foarte multa daruire (de sine).

Anii petrecuti In Santierul Naval m-au ajutat sd-mi cultiv interesul
pentru nave, care s-a transformat incet dar sigur In admiratie, respect si
nemarginitd recunostintd pentru toti profesionistii, stiuti si nestiuti,
incepand cu omul atent, minutios si prevazator din fata plansetei si incheind
cu cel care daruieste impardtiei apelor rodul muncii lor atunci cand

"9

transforma in fapt comanda ,,Taiati paramele! Vira cricurile
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,» Toate studiile si cercetdrile privind navele, oricare ar
fi ele si de orice tip, pleaca de la o idee ce guverneaza
stiinta milenara care este constructia navelor, cunoscuta
sub numele de principiul continuitatii: orice nava,
oricat de moderna, de traditionalistd sau revolutionara
in conceptele de proiectare sau exploatare, provine
dintr-un lung sir de nave asemandtoare construite
anterior.”

(Craciunoiu 1983: 38)
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PARTEA INTAI: TERMINOLOGIE
NAVALA ROMANEASCA.
PRELIMINARII

LPrimul tratat cunoscut care a descris aspectele practice ale
constructiei de nave a fost un manuscris datand din 1434/1444,
scris de un venetian cunoscut sub numele de Mihai din Rodos.
Acest tratat era o erudita lucrare despre marind, care fixa in scris
experienta acumulatd de Mihai sub forma cunostintelor de
matematica, navigatie, astronomie si construirea navelor. Acest
din urma domeniu a constituit un sfert din Intregul text. Desi nu a
fost publicat niciodatd, tratatul a circulat mult printre cei interesati
si parti din text au fost copiate 1n alte tratate de constructii navale,
ca, de exemplu, Fabrica di galere sau Fabrica de galere (in jurul
anului 1500) si Arte de far vaselli sau Arta construirii vaselor (in
jurul anului 1550) ale lui Theodoro de Nicolo”

(Ferreiro 2007: 46).






Capitolul 1.

Introducere

1.1. Motivarea alegerii subiectului

Prin bogata sa colectie de nume si denumiri fie mostenite, fie adoptate, fie
naturalizate si pastrate de-a lungul secolelor, vocabularul naval reprezinta
un tezaur de o importantd deosebitd alaturi de toate celelalte limbaje
profesionale ale limbii romane. Tezaurul naval romanesc este, prin el
insusi, o carte de istorie foarte complexa, plina de denumiri ale obiectelor,
actiunilor si1 procedurilor. Fiecare dintre aceste cuvinte aduce cu sine
povesti despre relatii interumane, aspiratii si impliniri, cunoastere tehnico-
aplicativa, legdturi comerciale si, nu in ultimul rand, despre ospitalitate si
dorinta de conlucrare. In ciuda valorii sale culturale si lexicale precum si a
rolului sau istoric, vocabularul lumii navelor pare sd fi fost cenusdreasa
studiilor de terminologie romaneasca.

In ultimul sfert de veac a existat in lingvistica romaneascd nu numai
un real interes pentru explorarea si exploatarea limbajelor functionale sau
profesionale ci si 0 preocupare sustinutd pentru crearea unui cadru teoretic
in asa fel conturat incat sa poata contribui ,,la consolidarea terminologiei
descriptive constituitd prin utilizarea metodelor si modelelor lingvistice”
(Bidu-Vranceanu 2007, 2010, 2012), sustinand astfel demersul stiintific al
abordarii oricarui limbaj functional.

Cu toate cd 1n primul deceniu al secolului al XXI-lea mai multe
centre de cercetare din filiale ale Academiei Romane (lasi, Cluj-Napoca,

Timisoara) si din mai multe universitati romanesti au dezvoltat proiecte



1. Introducere

de investigare lingvisticd, s-au Inregistrat relativ putine studii lexicale si
lexicologice. Prin comparatie cu acestea s-au Inregistrat mai putine studii
terminologice care consemneaza existenta unor valori lexicale specifice
apartinand unui anumit domeniu profesional. Explorarea stiintificd a
terminologiilor limbii romane a cunoscut o noud etapa de progres dupa
aparitia, incepand cu anul 2005, a scolilor doctorale din universitati cum
ar fi, de exemplu, cele din Galati, Craiova, Constanta sau Arad.

Asemenea studii ar avea nu numai rolul de a explora un obiectiv
lingvistic sau istorico-lingvistic ci, in primul rand, de a localiza pe harta
terminologica a limbii romane un adevarat patrimoniu de (mini)culturi
profesionale, a unor traditii adanc inrddacinate, preluate de la stramosii
lor, practicate si dezvoltate de romani pe teritoriile in care locuiesc si
astdzi. Vechimea acestui popor si continuitatea neintreruptd a existentei
sale in aceste tinuturi, de-a lungul multor milenii, prin care au trecut cu
truda muncilor manuale si a mintilor lor inventive, se confirma si prin
tezarul lexical regasit in multe dintre limbajele sale functionale.

Legendele au si ele, ca si obiceiurile, traditiile, muncile si celelalte
randuieli ale vietii, un rol in pastrarea patrimoniului nescris al unei natii.
Astfel, putini stiu ca localnicii din nordul Dobrogei pastreaza cu sfintenie
legenda legata de varful Consul din Muntii Macinului. Strdmosii au tot
povestit nepotilor lor cd acolo sus, in varful muntelui, au gasit funia cu
care Noe si-a legat arca de un stalp ca sa nu poata fi luatd de puhoaiele
potopului. Legenda spune ca stalpul este inca acolo sus iar curiosilor nu le
riméane decat si descopere singuri dovezile strimosesti'. Daci acceptim
ca Noe si-a construit arca aici, atunci putem accepta, la fel de usor, si
faptul ca oamenii locului trebuie sd fi pastrat ceva din tainele acestui
mestesug maiestru.

Pe de alta parte, tezaurul istoric, de exemplu, pastreazd urme care

! Legenda mi-a fost povestitd in anul 2011 de citre domnul Petru Tiron (+2019), om din
partea locului, generos si plin de haz, inzestrat nu numai cu harul minunat al povestirii ci
si cu dorinta de a oferi si celorlalti tezaurul de cunoastere primit in dar de la strabunii sai.
Imi exprim respectul pentru acest domn si recunostinta pentru acele cateva clipe fugare
petrectute la poalele piscurilor tocite de milioanele de ani ale muntilor Macinului.



De la nave cu panze la nave cu propulsie

atestd existenta transportului pe apa practicat cu secole in urma nu numai
la malul marii, acolo unde silasluia odinioara si Cetatea Enisala si, mai
departe, pana la Callatis, Histria si mai departe la Pontul Euxin ci si pe
malurile raurilor interioare cum ar fi cele ale Siretului, Bistritei, Prutului
si Muresului. Este un fapt cunoscut ca in timpul cuceririi romane graul,
mierea si aurul, produse ale brandului Dacia, erau transportate de romani
catre capitala Imperiului cu ajutorul ambarcatiunilor proprii care ajungeau
pana la cetatea Alba Iulia, situata acolo, in inima Transilvaniei. Ca dacii
erau familiarizati cu ambarcatiunile este un fapt demonstrat prin
reprezentdrile de pe Columna lui Traian. Ca legatura urmasilor lor cu
ambarcatiunile a fost continuata, sub o forma sau alta, fie construindu-le,
fie reparandu-le, fie folosindu-le doar in calitate de beneficiari, este un
fapt dovedit de neasteptate imagini ale unor picturi murale din manastirile
Moldovei Evului Mediu. Ca transportul pe apa a facut parte din civilizatia
neamului romanesc este evident si, de aceea, consider cd nu mai are
nevoie de alte dovezi. De asemenea, operatiunile de paza, supraveghere si
interventie desfasurate pe apd au fost o constantd a vietii neintrerupte a
generatiilor de locuitori ai meleagurilor Romaéniei contemporane. in plus,
in unele situatii de conflict au avut loc chiar si lupte pe apa.

In pofida acestor realititi, vocabularul naval a avut doar o circulatie
orala. Pentru comparatie, mentionam publicarea la Venetia a lucrarii
semnate de un anume ,,monsieur Saverien” si numita Dizionario istorico,
teorico e pratico Di Marina, in 1796, an in care, conform istoriei
lexicografiei romanesti, in cultura noastrd, desi se compilasera deja cateva
dictionare bilingve, nu aparuse inca niciun fel de glosar sau dictionar
monolingyv.

Pe de alta parte, referirile conjuncturale, care analizeazd partial un
segment oarecare al vocabularului naval, nu reflectd nici pe departe
unicitatea structurilor simple, compuse sau derivate prin afixe ori aspecte
ale metaforelor lexicale, nici varietatea etimologicd si nici bogdtia de
termeni asemandtori sau inruditi prin forma sau intelesul lor. Constatand,

pe parcursul celor patru foarte lungi ani (1986-1990), cand am lucrat ca
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traducator In Santierul Naval Galati, lipsa lucrarilor lexicografice care sa
descrie acest vocabular functional in scoala romaneasca de lingvistica, am
conturat treptat si metodic profilul unei cercetari indivinduale continuate,
in cea mai mare parte a ei, in climatul stiintific al centrului de cercetare
CITLIT? al Departamentului de Englezi, care functioneazi sub egida
Facultatii de Litere a Universitatii ,,Dunarea de Jos” din Galati.

Explorarea acestui limbaj a insemnat pentru mine, in egald masura,
un provocator proiect de cercetare lingvisticd si o responsabilitate liber
asumatd in perfectionarea personald. Am resimtit aceastd necesitate
profesionald inca din primele zile ale muncii de traducator. Ca absolvent
al unei facultati de invatamant pedagogic, cu educatie si instructie bazate
pe studiul limbii si al literaturii, dar plasatd in spatiul profesional al
traducerii specializate, obsesivul meu recurs la dictionar era fundamental.
Din picate insd, niciunul dintre dictionarele tehnice, fie cel englez-roman’
sau roman-englez* in uz la vremea respectivi, elaborate in anii 1960, nu
includeau articole apartindnd terminologiei navale. A trebuit, prin forta
lucrurilor, sd-mi intocmesc o colectie proprie de termeni devenitd, incetul
cu incetul, un glosar cu sférsit deschis, consemnand in fiecare zi elemente
noi de vocabular. Colectia a ramas functionald chiar si dupa schimbarea
directiei parcursului meu profesional.

Cat despre datoria personald, aceasta este mult mai veche si, In
acelasi timp, mai usor de suportat intrucat isi are radacinile in anii de
studentie gdldteana. Am avut prilejul sa-mi elaborez teza de licenta sub
indrumarea conferentiarului universitar Nicolae Bejan, doctor in filologie
si titularul cursului fundamental de Lexicologie a limbii engleze, precum
si al unui ,,curs special” dedicat disciplinei Limba engleza pentru scopuri

specifice. Esenta documentara a materialelor prezentate in fiecare dintre

2 CITLIT este acronimul centrului de cercetare instituit si institutionalizat, in urma unor
eforturi sustinute de catre prof. univ. dr. Elena Croitoru si echipa sa de colaboratori si
denumit Cercetarea de Interfata a Textului Original si Tradus. Dimensiuni Cognitive si
Comunicationale ale Mesajului. Centrul a fost acreditat de CNCSIS in 2004.

3 Dictionar tehnic englez-roman, Bucuresti: Editura Tehnicd, 1967.

4 Dictionar tehnic romdn-englez, Bucuresti: Editura Tehnicd, 1970.
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cele doud cursuri, informatiile de mare actualitate prezentate de profesorul
meu, marturisirile sale privind elaborarea tezei doctorale si, nu in ultimul
rand, eleganta limbajului si a modului de abordare a studentilor, mi-au
suscitat mai intai interesul si apoi mi-au tot alimentat preocuparea pentru
studiul lexicologiei, in general si al cuvantului, in mod special. Inci de pe
atunci vocabularul Incepea sa devind o componentd tot mai importantd a
existentei mele profesionale, iar dictionarele, cartile mele de capatai.
Complementar gramaticii, vocabularul oricarei limbi este acea zona
extrem de complexa alcatuitd din totalitatea cuvintelor consemnate de-a
lungul istoriei, precum si toate celelalte informatii privind originea,
structura, istoria, stilistica, semantica, functia gramaticald si cea
discursiva. Desi imateriale in esentd, cuvintele se situeaza, conform
istoricilor lingvisti, printre dovezile stiintifice cele mai convingatoare, ele

fiind un

,»simbol prin care oamenii Isi exprima ideile, [si] o unitate exactd de
masurd a gamei gandurilor lor, in orice moment al istoriei. Cuvintele
desemneaza, in mod evident, lucrurile pe care le cunoaste o civilizatie,
si, in aceeasi masurd, vocabularul unei limbi tine pasul cu progresul
cunostintelor acumulate in cadrul civilizatiei respective. Data la care
un nou cuvant apare intr-o limba este, in general, data la care obiectul,
experienta, observatia sau orice acel altceva care primeste un nume, a
intrat in constiinta publicului”

(Baugh and Cable 1994: 295, t. m.).

Intelegem si acceptam opinia acestor autori, diseminand viziunea lor
privind esenta si rolul notiunii de vocabular, notiune interpretabila din
doua directii. Astfel, din perspectiva ampla si cuprinzatoare, vocabularul
sau numadrul total al cuvintelor unei limbi si posibilitatea lor de a exprima
concepte, sentimente, obiecte si toate celelalte, pornind de la cele mai
simple si ajungand la cele mai complexe realititi de comunicare, reflectd

nivelul de cunostinte si Intregul progres al comunitatii, propriu unui
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anumit moment sau interval al istoriei sale. Din perspectiva restransa,
vocabularul este o notiune dependenta de context, denumind numarul
total de cuvinte care formeaza un inventar lexical (bine) delimitat. Astfel,
se poate vorbi de un vocabular propriu unui domeniu de activitate, cum ar
fi, de exemplu, domeniul stiintific, economic sau cel de transport.
Notiunea de vocabular poate fi folosita si prin raportare la o persoana, al
carei nivel de cunoastere 1l reflecta.

Lucrarea de fatad constituie o explorare lingvistica a vocabularului
naval roman, analizat, in cele mai multe dintre cazuri, din perspectiva
sincroniei. Se regdsesc uneori si interpretari din perspectiva diacroniei,
acestea fiind menite sd creeze o imagine evolutivd cat mai exactd a
cuvantului sau termenului analizat. Diacronia nu are o pondere deosebita
in economia intregii lucrdri, dar nici nu poate lipsi din aceastd abordare
deoarece elementul istoric are un rol important in evolutia vocabularului.
Astfel, pentru cititorii interesati de studii fie teoretice ale lexicului si/sau
terminologiei, fie cu caracter aplicativ, observatiile de natura diacronica
asigurd un continut etimologic si evolutiv bine conturat. Diacronia le este
mai putin utild decat sincronia atat cititorilor non-lingvisti, care pretuiesc
mai mult rezultatul terminologic decat calea prin care s-a ajuns la
rezultatul respectiv, cat si traducatorilor care ar putea fi confruntati cu
denumiri ,,intraductibile” ale artefactelor bine ascunse in negura istoriei.
Prin urmare, pragmatismul interpretarii justificd predominanta sincroniei.

Construitd dupd un model confirmat de trecerea prin filtrele unei
edituri internationale de renume’ si aplicand o paradigma simplificatd a
posibilei interpretari a vocabularului unei limbi, aceastd lucrare contine
trel sectiuni teoretice si una practico-aplicativa. Partea teoreticd acopera
aproximativ doua treimi din intregul studiu si discutd: (a) elementele
apartinand lexicului nativ, (b) elementele aduse din alte limbi europene

si/sau non-europene si (c) relatiile lexicale sau semantice determinate la

> A Paradigm of Comparative Lexicology, Popescu, Floriana, Newcastle-upon-Tyne:
Cambridge Scholars Publishing, 2018
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nivelul unitatilor reprezentative. Partea aplicativda are un pronuntat
caracter selectiv, ea contindnd numai elemente de nomenclatura si, din
randul termenilor apartindnd exclusiv terminologiei navale doar acele
unitati folosite in zona ilustrativa a lucrarii de fatd. Ne rezervam, astfel,
sansa continudrii acestui studiu terminologic prin realizarea unui tezaur
lexical romanesc de arhitectura si constructii navale.

Fara a insista asupra altor precizari si/sau distinctii terminologice,
vom face unele referiri la doud perechi de vocabule care par sa spuna
acelasi lucru, respectiv (a) lexic si vocabular precum si (b) cuvant si
termen. Deoarece ,,nu sunt putine lucrarile de lingvistica in care lexic si
vocabular sunt termeni utilizati drept cvasisinonimi” (Bidu-Vranceanu,
Calarasu, lonescu-Ruxandoiu, Mancas si Pand-Dindelegan 2001: 288),
vom prelua traditia inrddacinata deja. Cu toate acestea, cuvantul lexic va fi
folosit 1n lucrarea de fata cu doua dintre sensurile lui, respectiv ,,totalitate
a lexemelor unei limbi” si ,,unul dintre domeniile, (compartimentele,
nivelurile) lingvistice fundamentale, alaturi de foneticd si gramatica”
(Bidu-Vranceanu et alii 2001: 287). Termenul lexicon se va referi la (1)
totalitatea cuvintelor utilizate in limbajul naval, din care desprindem doar
domeniul arhitecturii navale si pe cel al constructiilor navale, precum si la
orice (2) ,,enciclopedie pentru un anumit domeniu” (NDULR 733).

Notiunea de vocabular este definita, cel mai adesea, ca desemnand

»fie a) totalitatea cuvintelor unei limbi, fie b) ansamblul cuvintelor
utilizate de un locutor dat in imprejurdri date, fie c¢) intr-un mod
nedeterminat, o listd de cuvinte”

(Bidu-Vranceanu et alii 2001: 572).

Astfel, pentru noi, vocabularul este hiperonimul cuvantului lexic, cele
doud unitati fiind in stransa legatura, dar avand fiecare si un sens propriu
bine determinat.

De asemenea, referindu-ne la cealalta pereche, vom folosi denumirea

cuvant cu sensul de ,,unitate lingvisticd complexa, realizatd simultan ca

11
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unitate fonetica, semantica si gramaticald” (Bidu-Vranceanu et alii 2001:
152), iar notiunea de termen cu sensul de ,,element al unei terminologii
sau al unui limba;j specializat, reprezentand denumirea cunostintelor din
acest domeniu” (Bidu-Vranceanu et alii 2001: 534). Subsumarea altor
reprezentari lingvistice ale cuvintelor sau termenilor, folosite ca exemple
ilustrative, se va mentiona in fiecare din secventele descriptive specifice.

In ansamblul ei, aceasti lucrare se inscrie in domeniul foarte generos
al lingvisticii, in subramura terminologiei externe®, punand in practicd
metode si principii de analiza utilizate Tn abordari cu un cadru de lucru
generic, cum ar fi, de exemplu, Lexic comun, lexic specializat (Bidu-
Vranceanu et alii 2001).

In particular, lucrarea aceasta deschide o directie noua de cercetare
terminologicd roméneasca. Din pacate, de-a lungul anilor s-au elaborat
sau identificat mult prea putine aborddri menite sd valorifice fondul
lexical aferent unui intreg portofoliu de profesii, meserii si ocupatii
inrudite prin obiectul comun al muncii lor, respectiv domeniul barcilor si
al ambracatiunilor, care fie s-a dovedit cd au existat Intr-un anumit
interval al istoriei, fie cd mai strabat si astdzi mari si oceane ale lumii. Pe
de alta parte, evolutia terminografiei a cunoscut un mare progres intre anii
1990 si 2015, cand s-au publicat si In Roménia numeroase dictionare
monolingve sau bilingve specializate. Acestea au fost nu numai reeditari
sau reactualizari ale unor lucrdri mai vechi (Constantinescu-Dobridor
1998, Parapiru 1994, Rusu 2000) ci si traduceri, cele mai multe dintre ele
din limba engleza (Farmer 1999, Doron si Parot 1999, Stockley,
Wertheim, si Oxlade 2002, Dox, Melloni si Eisner 2003, Martin 2005;
2011, Daintith 2009; 2010).

Cele mai numeroase contributii sunt reprezentate de lucrari
monolingve noi, originale si deosebit de importante atit pentru
accesibilizarea terminologiilor de catre publicul larg cat si pentru

cultivarea interesului fata de terminologiile romanesti (Ciuca si Ionescu-

¢ Conceptul de ,,terminologie externi” este explicat in capitolul urmitor.
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Boeru 1994, Partin, Bleahu si Radulescu 1995, Bocian 1996, Vinteler
1999, Lazarescu 2001, Bidu-Vranceanu, Calarasu, lonescu-Ruxandoiu,
Mancas si Pana-Dindelegan 2001, Dumitrescu si Manea 2008, Genes
2009, Nuta 2009a; 2009b, Chiriacescu 2012, Cristea 2015).

Acuzind circumstantele si conjunctura istorica, stiintifica si culturala
care, dupa anul 1990 au marginalizat vadit domeniul stiintelor ingineresti,
mentionam doar acele domenii de cunoastere carora le apartin cele mai

multe dintre aceste lucrari:

(a) informatica si stiinta calculatoarelor (Dinu [s.a.], Florian 2008, Anghel
2010);

(b) mitologia (Olteanu 1998; 2004, Kernabch 2004, Petre et alii 2011);

(c) stiintele economice (Duncan si Dimitriu-Caracota [s.a.], Fundatura,
Pricop, Basanu si Popescu 1992, Miroiu 1992, Popescu 1994, Popescu
si Dumitrescu 1994, Neagu si Sarpe 1999, Popa 2006, Ivanovic si
Collin 2003);

(d) stiintele naturii (Parvu 1991, Buican 2001, Mohan si Ardelean 2004,
Vintilescu si Popescu 2006);

(e) stiintele medicale (Carp, Andreescu si Carp 1991, Popovici si
Lupuleasa 1997, Manuild, Nicoulin, Manuild 1998, Nastoiu 2005,
Scaunasu si Grancea 2006, Albu, Ghergut si Albu 2007, Titirca 2008,

Anghel 2010);

() stiintele matematicii (Marcu si Moga 1978, Badelitd si Badea 1993,
Vizir si Bivol 2008);

(g) stiintele juridice (Stef 1995, Hanga si Calciu 1994, Pucheanu 2000,
Grecu 2008).

In ciuda eforturilor depuse, nu am putut identifica decat doua lucrari
de datd recentd care sa exploreze potentialul lexical, lexicologic,
terminologic sau terminografic romanesc din domeniile arhitecturii si
constructiilor navale. Una descifreazd terminologia electromecanicd a
domeniului naval (Popa si Popa 1997), iar cealaltd este un vademecum

bilingv destinat cadetilor electromecanici (Gabriel 2011).

13



1. Introducere

1.2. Obiectivele lucrarii

Prin structura, continut si abordare, lucrarea De la nave cu pdnze la nave
propulsate. Lexicon naval romdn se inscrie in sfera unui ipotetic proiect
dedicat prezentarii tuturor terminologiilor romanesti, introducand in suma
inventarului contemporan si pe cea functionald in domeniul naval.

Studiul nostru are in egald masurd o laturd istoriograficd si una
lingvistica. Fiind alcatuit fara intentia de a produce importante rezultate in
plan teoretic, studiul a fost elaborat pentru a descrie elemente lexicale si
terminologice, structuri si procedee de formare a acelor termeni care
asigura specificitatea vocabularului naval. Inventarul nostru terminologic
cuprinde nu numai cele mai recente creatii ale navalului ci si termeni iesiti
din limbajul contemporan dar care au fost consemnati in diverse
documente si acte de natura juridica, scrieri memorialistice, monografii,
literatura biograficad precum si lucrari cu tusa istorica ale terminologilor
interni.

Scopul fundamental al acestei lucrari este acela de a alcatui un studiu
monografic al lexicului specific domeniilor strans inrudite ale arhitecturii
si constructiilor navale, asa cum s-au pastrat acestea in arealul Galatilor.
Monografia de fatd contine repere istorice si referiri la diverse documente
de provenientd locald, nationald sau internationald, precum si numeroase
exemple menite sa sustind afirmatiile prezentate.

Scopul secundar al lucrarii este acela de a propune descrierea din
perspectiva lexicologica a unui limbaj functional cu o arie de raspandire
relativ redusa, daca se au in vedere doar, pe de o parte, numarul redus de
santiere navale (comparativ cu alte domenii productive ale economiei) si,
pe de alta parte, cu numarul relativ redus de institutii al caror domeniu de
activitate este reprezentat de arhitectura navala.

Finalmente, monografia noastrd trebuie acceptatd ca o foarte mica
istorie a unui produs vital pentru oamenii apelor: ambarcatiunea
romaneascd. De-a lungul mileniilor, s-a constituit in jurul ei un lexic

specializat, dezvoltat prin practicarea responsabila si cu un inalt grad de
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profesionalism, cu daruire si dragoste, cu indeméanare si pricepere In
exercitarea multor meserii complicate ale caror produse finite se regisesc
la bordul unei ambarcatiuni.

Din pacate, odata cu trecerea vremii, o serie dintre aceste meserii par
sa-si piardd, incet dar sigur, multe, tot mai multe dintre dovezile
tezaurului lexical acumulate in secolele de truda a celor multi si
necunoscuti. Este adevarat, mersul istoriei nu poate fi oprit, dar tot la fel
de adevarat este ca nici noi nu putem lasa iarba sa creasca nestingherita
peste locuri, fapte, randuieli si peste oameni, acoperind vieti si, mai ales,
povesti de viatd navala, trdite pe aceste meleaguri. Vom adauga si scurte
povesti si marturii despre viata si forta santierului la un moment sau altul
al istoriei lui, amintiri despre nave unicat construite in santierul galdtean
despre care azi nu se stie mai nimic.

Bogdtia de cunoastere, experientd mestesugareasca si pricepere la
care s-a ajuns Incet $i cu mare greutate, prin experimente, incercdri esuate,
probe reluate pana la validarea reusitei, toate construind si constituind de-
a lungul secolelor o lume unica, ne obligd la un minim gest reparatoriu.
Prin erori apdrute, probabil, ca rezultat al omisiunii asumate, precum si
prin erori neintentionate, datorate imposibilitatii de acces la documente,
sau prin erori de orice altd natura ori interes inaccesibil participantului
observator, s-au adus regretabile prejudicii de imagine istoriei a ceea ce
denumim, unii dintre noi, cu mandrie, navalismul romanesc.

In ciuda erorilor, a intentiilor de acoperire a adevarului istoric sau a
omiterii unor date si fapte de importantd in primul rand culturala si
istoricd si abia apoi economicd sau sociald, se poate totusi intrezdri
dorinta diminudrii rolului istoriei industriei navale din paginile istoriei
industriilor si ale economiei nationale. Cercetarea lingvisticd a acestui
domeniu efectuatd de doi studenti ai Scolii Doctorale de Stiinte Socio-
umane a Universitatii ,,Dunarea de Jos” din Galati contribuie atat la
redescoperirea si popularizarea preocuparilor locale mai vechi cat si la

amplificarea explorarilor terminologiei analizate.
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1.3. Resursele si sursele studiului

In vederea elaboririi acestei lucriri s-au folosit atat studii si articole cu
caracter teoretic (colectiile periodicelor Buletin de Informare Tehnica
Navala sau BITNAV, publicat intre anii 1985-1989 si Buletin Tehnic,
revistd semestriald editatd de Registrul Naval Roman, publicat intre anii
1979-1989), istorico-stiintific (colectia periodicului Caietele Colocviilor
Constructorilor de Nave sau CCN, publicat intre anii 2011-2016),
publicitar si de popularizare (colectia periodicului bilingv Damen
Newsletter, care apare incepand cu anul 2011) sau istorico-memorialistic
(Alexandru si Aburel 2008, Stoicescu 2012; 2016) cat si contributii cu
caracter aplicativ.

Demersul aplicativ al cercetarii de fata s-a bazat pe un corpus selectat
din monografii, cursuri, manuale si lucrdri de specialitate, cum ar fi, de
exemplu, volumele despre Mecanica si constructia navei, semnate de
Maier si publicate in 1985, care discuta Statica (vol. I), Dinamica (vol. II)
si Constructia navei (vol. IIl), precum si cele care prezintd Instalatii
navale de bord. Constructie si exploatare (Ionita si Jimbu 1986), Calculul
elicei (Dumitrescu, Georgescu, Dumitrache, Ceanga, Popovici, Ghitd si
Nicolescu 1990), Metoda elementului finit in constructii navale
(Domnisoru 2001), Proiectarea instalatiilor navale cu tubulaturi asistatd
de calculator (Ioan si Radu 2003), Dinamica sistemelor de propulsie
(Ceanga, Mocanu si Teodorescu 2003), Teoria navei. Concepte si metode
de analiza a performantelor de navigatie (Obreja 2005), Complemente de
proiectare in arhitectura navala (Dragomir, Lungu si Domnisoru 2007).

Sursele lexicografice includ dictionare generale (DE1, DE2, DE3,
DE4, DES si DE6, DEX1, DEX2, NDULR) si dictionare specializate
(DEM, DMER, DMRE, DTT, DCN, LMER si LTR 2011). Corpusul a

inclus si tezele de doctorat’ partial elaborate in cadrul CITLIT.

7 Lucrarea cu titlul Naval Architecture Language in Translation, este in curs de elaborare
de student doctorand Anca Trisca (cas. lonescu) si va fi sustinuta public in 2019.
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Un rol important in alcatuirea inventarului de termeni au jucat si
fisele lexicale personale, pe care le-am intocmit pe parcursul celor patru
ani de practicare a activitatii de traducitor in domeniul naval. In acelasi
timp, subliniez cd am privit si folosit cu explicabila reticenta lexiconul si
dictionarele maritime, incercand astfel o distinctie pertinenta intre cele
trei domenii strans inrudite, respectiv (a) proiectarea ambarcatiunilor, (b)

construirea ambarcatiunilor si (¢) exploatarea acestora.

1.4. Obiectul si etapele cercetarii

Pornind de la traditia studiilor de lexicologie, cercetarea noastra s-a
concentrat, in primul rand, asupra interpretarii formale a unitatii lexicale
active in terminologia navala, stiut fiind faptul cd ,lingvistica este
exclusiv stiinta formelor” (Benveniste 1966: 50). Interpretarea formala
precum si analiza in constituenti imediati a presupus crearea unei banci de
date sau corpus care a implicat selectarea (de cele mai multe ori) manuala
a elementelor lexicale de interes. Corpusul a rezultat si din analizarea
lexicala a mai multor lucrari contindnd elemente terminologice de interes
sau referiri la acestea care au fost publicate, de cele mai multe ori, inainte
de anul 1989.

Un studiu aprofundat al aspectelor teoretice ale vocabularului limbii
romane reprezentand jumatate dintr-o lucrare care compara aceastd limba
cu limba engleza (Popescu 2018) a avut un rol considerabil in conturarea
acestei monografii lingvistice. Mai mult decat atat, studiul respectiv a fost
folosit ca model structural in interpretarea lexicului naval romanesc,
pornind de la tezaurul autohton si continuand cu aprofundarea unitatilor
adoptate sau naturalizate. Dintre directiile de abordare ale acestui volum

am preluat notiuni privind:

(a) reprezentdrile lexicale (afixe, lexeme, termeni compusi, unitati sau

Lucrarea cu titlul Translating Maritime Language, elaboratd de student doctorand Ioana-
Raluca Scarlat (cas. Visan), va fi sustinuta public in vara anului 2019.
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(b)
(©)

(d)

constructii frazeologice fixe si constructii frazeologice flexibile),
precum si denumirile lor generice;

un compendiu al procedeelor de formare a cuvintelor din lexicul naval;
imprumuturile lexicale din domeniul limbajului naval, grupate in
functie de limba de origine;

relatiile lexicale si/sau semantice dintre elementele lexicului naval

romanesc.

Obiectul cercetarii noastre pare simplu si fara echivoc: vocabularul naval

al limbii romane. S-au reliefat si acele fapte de limba care contribuie nu

numai la asigurarea unicitatii acestui lexicon ci si la stabilirea trasaturilor

comune terminologiilor care fac parte din vocabularul limbii romane

contemporane. Dintre acestea mentiondm:

(a)

(b)
(©)

(d)
(e)
0]
(8)
(h)

(1)

preluarea din documente istorice a unor denumiri arhaice ignorate de
dictionarele explicative care descriu limba contemporana;

pastrarea nealterata a unor elemente din fondul autohton;

folosirea afixelor de larga circulatie in limba romana (bi-, tri-, trans-, -
ier);

flexibilitatea structurald a unitatilor multilexicale;

ospitalitatea limbii romane fatd de termenii proveniti din alte culturi;
migrarea cuvintelor din vocabularul comun spre vocabularul naval;
adaugarea de noi sensuri cuvintelor adoptate de vocabularul specializat;
generalizarea de sens a acelor cuvinte care au migrat din vocabularul
specializat in vocabularul comun;

identificarea situatiilor de recurs la metafora si metonimie lexicala sau

denotativa si avansarea unor taxonimii criteriale specifice.

Dupa cum am mentionat deja, cercetarea noastrd vizand terminologia

navala,

a avut ca scop initial realizarea unui glosar. Observatiile de natura

lexicald reiesite din analizarea vocabularului specific precum si corpusul

realizat au facilitat atat intocmirea glosarului, prezentat in cele doud anexe

terminografice, cét si realizarea unor studii terminologice.
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1.5. Metodologia de lucru

Intregul studiu a prins contur prin impletirea mai multor metode de
lucru, pornind de la unele cu adevarat cronofage, dar necesare, cum ar fi
selectarea manualda a informatiilor incluse in banca de date. Fisele de
lucru realizate intre 1986 si 1990 au fost readuse la viata si completate cu
detalii inaccesibile la momentul crearii lor, iar inventarul lor a fost
reactualizat si extins prin introducerea de termeni noi.

Stabilirea principiilor pentru alcatuirea bancii de date a avut in vedere
structura unitatilor si a constructiilor lexicale, iar aplicarea lor a avut tinte
bine determinate. Astfel, principiul validarii si al ordondrii a fost folosit in
identificarea unui termen in cel putin trei surse diferite si in organizarea
bazei de date in ordine alfabeticd. Principiul identitatii structurale a fost
operational in cazul descrierilor lexicale bazate pe tiparele genetice ale
termenilor. In cadrul studiului de fatd, principiul relatiilor dintre cuvinte a
fost determinant 1n identificarea si descrierea asemanarilor dintre diverse
cuvinte apartinand lexicului naval.

Reactualizarea corpusului creat pe parcursul exercitarii profesiunii de
traducdtor a implicat si reinoirea bazei de date, etapa ce s-a facut si prin
recursul la noile dictionare ale limbii romane care au fost publicate dupa
anul 1990 (DE1, DE2, DE3, DE4, DES si DE6, DEX2, NDULR si LTR).

Putinele resurse de care am beneficiat in munca de traducator au dus
la alcdtuirea a ceea ce astdzi se cunoaste sub denumirea de ,trusa
individuala de instrumente” a traducitorului®. AplicAnd modelul canadian,
am creat un portofoliu de instrumente electronice utile in accesul rapid la
informatie (pagini web ale institutiilor active sau cu legaturi in domeniu,
asociatiilor profesionale, periodicelor etc).

La intocmirea fiselor terminologice am recurs la observatie,
descriere, comparatie precum si la analiza in constituenti imediati. In

analizarea datelor colectate s-a aplicat analiza formala pentru identificarea

8 Trusd individuald de instrumente este un concept creat dupa modelul propus de Alain
Coté in ghidul Tool Box for the Medical Translator, Toronto: Janssen-Ortho Inc., 2005.
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si precizarea aspectelor legate de etimologia termenilor; recursul la
analiza structurald a permis descrierea elementelor structurale complexe si
a relatiilor dintre componentele lor.

In alcatuirea anexelor terminografice am inclus diverse denumiri de
ambarcatiuni, marcate cu un asterisc. Rolul asteriscului este acela de a
semnala introducerea de cdtre mine a denumirii respective in terminologia
romaneascd. Pe parcursul elaborarii studiului am procedat la alcatuirea
mai multor clasificari, la interpretarea ansamblului datelor selectate,
sintetizarea rezultatelor si formularea concluziilor. Intr-o abordare

secventiald, procesul de cercetare a cunoscut urmatoarele etape de lucru:

(D documentarea prin studiu individual pentru a:

(a) verifica, recapitula si reactualiza cunostintele descrise in fisele
de lucru realizate in perioada de activitate exclusiva cu lexicul
naval (ca traducator);

(b) redefini si readapta principiile care au stat la baza alcatuirii noii
banci de date reconstruitd pornind de la fisele lexicale personale
intocmite 1n perioada exercitarii profesiei de traducator;

(2) reactualizarea colectiei Inceputd si dezvoltata intre anii 1986-1990 si

completarea datelor existente, bazata pe ansamblul celor trei principii:

(a) principiul validarii si al ordonarii;
(b) principiul identitatii structurale;
(©) principiul relatiilor lexico-semantice;

(3) analizarea si interpretarea datelor colectate (din perspectiva cantitativa
si calitativa) ;

(4) sintetizarea concluziilor personale.

Devenita, prin forta lucrurilor, traducator profesionist, fara insa a fi
beneficiat de o pregatire de specialitate prealabild i1n domeniul lexicului
naval, a trebuit sa fac fatad a ceea ce am considerat a fi cea mai dificila
dintre confruntari: familiarizarea in-situ cu un lexic necunoscut, complex
si greu sau (uneori) imposibil de inteles pentru un modest lingvist ratdcit

in universul tehnic din lumea navalistilor.
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1.6. Continutul si structura lucrarii

Lucrarea de fatd este circumscrisd atat ramurii terminologice a literaturii
lingvistice cat si literaturii de consemnare si popularizare a realizarilor
stiintifice si tehnice Infaptuite pe meleagurile Dundrii gédldtene. Pentru
prezentare am preferat o exprimare deschisa, directd si foarte simpla,
evitand stilul academic, sofisticat si complex, care poate fi, de cele mai
multe ori, inaccesibil. Stilul ales urmeaza o cale de mijloc deoarece, prin
profilul ei, lucrarea se inscrie in randul studiilor dedicate aspectelor
terminologice ale unui limbaj profesional, denumit in urma cu mai multi
ani limbaj functional (Coteanu 1973). Dat fiind ineditul lucrarii, ca prima
abordare cuprinzdtoare a vocabularului romanesc al constructiilor navale,
abordat si din perspectiva lexicald si lexicologica, dar si din cea
terminologica si terminograficd, am alcatuit un demers cuprinzaitor,
descris in patru parti.

Partea I, conceputd ca un preambul al intregului demers si denumita
Studiul terminologiei navale, consta din capitolul intitulat Introducere.
Prezentand in linii mari intreaga structura a abordarii, introducerea descrie
cadrul general al lucrarii si discutd sursele si resursele care au facilitat
materializarea intregului studiu. Capitolul are in vedere obiectul si tezele
cercetdrii, documentarea si descrierea modului de colectare a datelor
terminologice, precum si a celor de o altd naturda (ca, de exemplu,
culturala sau istoricd), metodele de analizare si interpretare a datelor
inregistrate.

Selectarea si cercetarea materialului terminologic nu a fost aleatorie
ci s-a realizat n functie de principii bine stabilite (expuse in sectiunea 1.5)
si respectate pe Intregul parcurs.

In Partea a Il-a se regisesc doud capitole care explica pe larg
intelesurile celor mai des folosite Cuvinte cheie. Astfel, in capitolul 2,
Despre terminologie si terminologii. Aspecte teoretice si practice, ne-am
propus mai intdi o serie de definitii si clarificari privind unele aspecte

teoretice si practice ale terminologiei, cu intentia de a:
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(1) semnala existenta seculara a terminologiei navale in limba roméana;

(2) integra terminologia navala in randul celorlalte terminologii ale limbii
romane;

(3) fixa locul limbajului naval printre celelalte limbaje functionale ale
limbii romane contemporane;

(4) asigura o descriere conforma principiilor fundamentale ale cercetarii
stiintifice (formularea unei ipoteze de lucru, asigurarea pe baza unor
principii prestabilite a unui corpus original, aplicarea unor modele

teoretice si a unei metodologii confirmate 1n practica studiilor etc.).

Odata stabilite granitele si reperele teoretice ale navalezei, am
procedat, in capitolul 3, Navalistica locald: o cronologie cu pete albe, la
transferarea centrului nostru de interes asupra istoriei locale a scolii de
arhitectura si constructii navale. Date fiind faptele istorice, este de la sine
inteles ca si oamenii Galatilor au contribuit la dezvoltarea si consolidarea
acestui limbaj rezultat [si] din dezvoltarea culturii si a navalisticii in
perimetrul restrans al acestei asezari dundrene cu o lunga si tumultoasd
existentd. Am pornit de la localizarea orasului Galati pe harta istoriei
nationale si l-am ,,vizitat” la pas cu cronicarii ajunsi Intdmplator prin
aceasta regiune. Plecand de la mici note, consemnari si relatdri despre
aceste locuri, pomenite in lucrari ale autorilor autohtoni sau strdini, am
revizuit traseul istoric stiut pand acum al santierului naval si am adus
observatii si completdri propundnd o noud, mai cuprinzitoare si corect
nuantatd cronologie a ceea ce este in prezent Santierul Naval Damen din
Galati.

Componenta istoriograficd a demersului nostru cronologic consta in
alcatuirea unei serii de tabele care integreaza, cu atentie si respect pentru
adevarul din teren, multe referiri la date istorice si documentare noi, care
acoperd o parte din spatiile albe ale cronologiilor publicate pana la data
scrierii acestei ,,cronici”. Istoria locurilor si a faptelor redate in Cuvinte

cheie scoate in evidenta tezaurul de cunoastere mostenit si asezat cu grija

22



De la nave cu panze la nave cu propulsie

la baza realizdrilor navalistice din ultimul secol al mileniului al doilea.

Partea a Ill-a, Cheia cuvintelor, ofera un tablou cuprinzitor al
terminologiei navale care este perceputd, definita, clasificata si comentata
prin prisma terminologului extern. Avand ca punct de pornire viziunea
lexicologica, Cheia cuvintelor constituie, prin capitole care o alcatuiesc,
cea de-a doua mare zond de interes a abordarii noastre, respectiv
domeniul terminologic. Folosind o perspectivd comuna cu aceea proprie
lexicologiei, terminologia permite analize atat la nivel macrostructural cat
si microstructural, tindnd cont de palierele care contureaza stravechea si
captivanta terminologie navala romaneasca.

Capitolul 4, Macrostructura terminologiei navale, propune o
imagine de ansamblu a lexiconului naval propriu limbii romane, tratand
nu numai elementele lexicale mostenite ci si pe cele de origine strdind ori
cu origini necunoscute. Clasificarea termenilor neautohtoni in functie de
limba lor de origine a fost un exercitiu complicat care a necesitat
consultarea mai multor instrumente lexicografice de origine roména sau
strdind publicate incepand cu sfarsitul secolului al XVIII-lea. Demersul
porneste chiar de la una dintre rarisimele observatii cu caracter lingvistic,
respectiv o notd cu caracter etimologic avansata de un grup de terminologi
interni (Popescu, Popescu, Barbdlata si Dumitru-Jean 1990: 29).

Capitolul 5, Microstructuri ale terminologiei navale, continua
perspectiva analizei terminologice, aplicatd de data aceasta pornind de la
nivelul celui mai mic element care poartd un inteles, respectiv afixul si
continudnd cu lexemul sau cuvantul simplu ca, de exemplu, veld sau
panza, punte, paiol, cdrma sau trota pentru a ajunge apoi la nivelurile tot
mai complicate ale formelor compuse. Astfel, am depistat alte cuvinte
simple dar care apar mai frecvent ca parti ale altor compusi cum ar fi, de
exemplu, contra in contragabie ori in contraelice sau port in portavion,
portelice si portcontainer. Am constatat, ca si in cazul altor terminologii,
predilectia navalistilor pentru formele prescurtate ale cuvintelor si
sintagmelor. Ca urmare, am alcdtuit o Intreagd sectiune privind metodele

si modelele de abreviere depistate in terminologia navala. Se regasesc, in
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a doua parte a capitolului, exemple ale abrevierii, acronime, termeni
formati prin amalgamare, precum si cuvinte valiza.

Alaturi de formulele cunoscute si discutate 1n lexicologia romaneasca
am introdus si conceptele de ,,anacronim” si ,,acronimizare lexematica”,
dupd modelul categoriei de ,,backronyms” mentionate in lexicologia
engleza si am extins inventarul prescurtdrilor astfel incat s nu omitem
aceste tipuri de situatii terminologice. Ele nu fac altceva decat sa
accentueze structura diversificatd a straturilor care formeaza lexiconul
naval romanesc si sa evidentieze formele procesului de abreviere. Nu au
fost omisi nici termenii navali sintagme sau unitatile lexicale alcatuite din
mai multe cuvinte (acceptate ca parte a unui intreg cu sens de sine statator
si desemnand un nume fix al unui component folosit in lexiconul naval).
Pentru aceste unitdti am inclus exemple care pornesc de la doar doua si
ajung pana la un numar total de doudsprezece elemente alcatuind o
singurd formuld denominativa de structurd nominala si respectiv, pana la
noud elemente reprezentand o formula denotativa cu sens bine determinat,
dar de natura genitivala.

Capitolul 6, Dincolo de cuvinte si termeni, duce mai departe analiza
terminologica bazata pe modelele lexicologice, propunand o clasificare
semantica a termenilor navali, unde substantivul este elementul dominant
si unde verbul are o pondere foarte micd. Cat despre ,,eponim” si
»toponim”, aceste denumiri reprezintd categorii de cuvinte marginalizate
sau, cel mai adesea, total ignorate de reprezentantii de azi ai Scolii
Romanesti de Lexicologie. Ceea ce lexicologiile trateazd ca relatii intre
cuvinte a devenit, In viziunea de fata, o fratie a cuvintelor unde se prezinta
»fratii de cruce”, adica dubletele si/sau tripletele lexicale, sinonimele,
paronimele, precum si alte -onime si, desigur, alte categorii de cuvinte.

Capitolul 7, Sublinieri de final, recapituleaza si, in acelasi timp,
readuce in prim plan elementele de noutate conceptuald, formald si
semantica folosite in studiile lexicologice ale limbii engleze. Procedee de
formare a cuvintelor neexplorate incd in studiile privind vocabularul

limbii romane, beneficiaza de o perspectiva dublad de prezentare efectuata
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atat din planul teoretic (pornind de la etimologie, definitii si taxonomii)
cat si din planul aplicativ, dezvoltand exemple din fondul principal lexical
precum si din terminologia navala.

Partea a IV-a, Nave - Clase si subclase, reprezentand zona
concluziva a lucrarii are un format usor diferit, daca 1l raportam la tiparele
conventionale ale studiilor terminologice, dar argumentat de cadrul
arhitectural al acestui studiu si de tipul de explicitare ales. Atat cercetarile
anterioare cat si dificultatile depasite pe parcursul redactarii monografiei
au accentuat incd o datd necesitatea, rolul si importanta nu numai a unui
dictionar special al termenilor de arhitectura navala ci si a unui dictionar
destinat terminologiei constructiilor navale. Din acest motiv am decis ca
zona anexelor sa fie acoperita de un inventar selectiv al denumirilor de
ambarcatiuni si de o listd cuprinzand paronime ale vocabularului naval
sau termeni usor de confundat din cauza formelor lor foarte asemanatoare.
Aceasta decizie a fost justificata si de consultarea unor studii comparative.
Astfel, in vreme ce 1n limba engleza, de exemplu, exista peste trei mii de
asemenea denumiri de ambarcatiuni, in limba romand am inventariat
aproximativ o suta de astfel de unitati.

Este adevarat, cultura romaneasca este posesorul unui bagaj (relativ
redus) de cuvinte ale cdror ,,materializdri” au navigat pe apele sale undeva
intr-un moment sau altul al istoriei si atat. S-a aplicat pana acum, in
literatura navalismului roméanesc, un fel de principiu neconstructiv si
daundtor de tipul ,,ce nu se vede nu exista”. Totusi, Intr-o societate bazata
pe cunoastere precum este cea care se construieste chiar sub ochii nostri,
acest mod de a accepta realitatea nu mai poate fi justificat.

Daca s-ar lua in calcul diverse abordari ale istoriei cum ar fi, de
exemplu, aspecte legate de operatiunile de transport pe apa, pazd si
supraveghere 1n timp de pace ori episoadele de lupte navale, atunci s-ar
descoperi cu usurintd numeroase spatii albe In terminologiile romanesti
ale constructiilor navale.

Confruntarea repetatd cu asemenea situatii a dus la concluzia ca,

acolo unde situatia lingvisticd va permite, vom propune noi elemente de
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terminologie cu scopul de a acoperi vidurile denominative semnalate.
Intelegem prin ,situatia lingvistica” acele cazuri unde forma unei
denumiri dintr-o limba de filierd latina ar sugera, prin analogie, un cuvant
usor de creat In limba romana.

In eventualitatea in care limba de origine a unei denumiri ar apartine
grupului limbilor slave (rusa, bulgara, sarba etc.) sau limbii turce, credem
ca analogia ar fi la fel de eficientd ca si in cazul denumirilor de origine
latind. Afirmatia aceasta se bazeaza (a) pe naturalizdrile consemnate deja
din limbile slave si turca si (b) pe caracterul cosmopolit al limbii roméne
care a ajuns sa reuneasca atat cuvinte din limbile europene cat si din cele
ale orientului indepartat precum chineza (tofu), coreeana (kimchi,
kombucha) sau japoneza (origami, sensei, ikebana, sumo, judoka, shogun®
sau sushi). Aceeasi ospitalitate a limbii roméane transpare si in lexiconul
naval, unde existd deja numeroase unitati (multi)lexicale naturalizate,
dintre care amintim exemple precum ceaicd, ustuacic, duba sau cebec.
Odata creat precedentul, fenomenul are premize pentru a prolifera si in

viitor.

1.7. Concluzii

Alegerea temei dezvoltate in acest studiu este motivata de parcursul meu
profesional care m-a ajutat sd depistez nu numai aspecte pozitive ci si
regretabile aspecte negative ale literaturii terminologice. Astfel, am
beneficiat de lucrari absolut monumentale (ca, de exemplu, LMER 1971),
precum si lucrari mai putin sofisticate dar deosebit de utile (cum ar fi
dictionarele maritime'®,'"). In acelasi timp am constatat o serie de
omisiuni in instrumentele de lucru existente, precum si lipsa unor abordari

terminologice care sa corespundd nivelului de dezvoltare a navalisticii

° Dupa titlul celebrului roman al lui James Clavell, aparut in limba roméana, in 1988.
10 Beziris, Anton, Constantin I. Popa, Gheorghe Scurtu si Andrei Bantas, Dictionar
maritim englez-roman, Bucuresti: Editura Tehnicd, 1982.
11 Beziris, Anton, Constantin I. Popa, Gheorghe Scurtu si Andrei Bantas, Dictionar
maritim roman-englez, Bucuresti: Editura Tehnicd, 1982.
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romanesti. Astfel, am putut constata:

(a) omisiuni sporadice (vezi, de exemplu, Dictionarul Tehnic editia 1965);

(b) omisiuni ale sensului specializat al unor cuvinte existente in fondul
lexical principal al limbii romane (vezi, de exemplu, panzar, animalier);

(c) omisiuni ale domeniului naval (care exclud atat arhitectura cat si
constructiile navale) din opere descriind termenii tehnici (a se vedea, de
exemplu, LTR 2011);

(d) lipsa oricarui glosar, lexicon sau dictionar romanesc de termeni

apartinand exclusiv arhitecturii si/sau constructiilor navale.

Dincolo de aspectele teoretice si practice ascunse intre copertile ei,
cartea aceasta este supremul meu gest de admiratie si respect purtat
deopotrivd oamenilor cunoscuti si necunoscuti ai lumii navale galatene.
Prin eforturi doar de ei stiute, depuse sustinut, cu real simt de raspundere
si preocupare pentru lucrul bine facut, in cidldura dogoritoare a verii, in
pacla umeda, rece si mohorata a toamnei sau in gerul piscator al iernii, toti
acesti oameni au constituit o mare echipa care a adus Romaniei, de-a
lungul anilor, mult peste 6000 de constructii navale (Kahu si Dumitriu
1984: 6).

Odata cu cdderea comunismului, atat industria navald cat si flota
maritimi'? au cunoscut multe provociri dintre cele mai neasteptate si greu
de surmontat, au trecut prin perioade de stagnare, regres si/sau progres,
apoi de modernizare si adaptare la cerintele de piatd concurentiali. in
acelasi timp, odata cu aparitia noilor schimbari, aducatoare de tehnologie
la zi, au aparut si modificari la nivelul vocabularului. Rolul propus al
acestei carti este acela de a le consemna, chiar si daca acestea sunt vizibile
numai la nivelul vocabularului. De aceea, pe langd obiectivele deja

mentionate, cartea lanseaza si un nomenclator selectiv al claselor si

12 A se vedea Ciorbea, Valentin si Carmen Atanasiu, 1995, Flota Maritimd Comerciald
Romdna. Un secol de istorie moderna 1895-1995, Constanta: Editura Fundatiei ,,Andrei
Saguna”, pp. 195-207.
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subclaselor de ambarcatiuni existente in limba romana inca din vremurile
medievale, mai exact dinaintea perioadei de domnie a lui Alexandru cel
Bun (1400-1432) sau a lui Stefan cel Mare (1457-1504).

Am constatat, pe parcursul documentarii, cd ar putea exista riscul
pierderii unor importante elemente de tezaur lexical naval care au iesit din
actualitatea zilei, dar care ar trebui sa continue sa existe (chiar si numai in
paginile lucrarilor lexicografice si/sau terminografice), ca martori de
necontestat ai lucrurilor construite pe aceste meleaguri. De exemplu,
denumiri de ambarcatiuni precum comoroancd, dromon sau cranitd nu
apar nici In DEX1 sau DEX2, NDULR si nici méicar in cea mai recentd
editie a dictionarului enciclopedic al Academiei Romane

Cat despre elementele cele mai noi, adoptate in mileniul al treilea, ele
nu se regasesc in nici un spatiu lexicografic al explicitarii deoarece, pe de
o parte, terminologii interni le cunosc si considerd consemnarea lor drept
un act pe cat de inutil pe atat de irelevant. Terminologii externi, pe de alta
parte, se afla abia la inceputuri, In etapa conturarii unui provocator proiect
de realizare a unui lexicon naval romanesc.

Dincolo de a fi acceptatd ca o cronica a unor recorduri deja ,,uitate”
marginalizate sau minimalizate si, dincolo de obiectivele stabilite de la

bunul inceput al demersului sau, lucrarea de fata are urmatoarele atribute:

- plaseazad terminologia navald pe harta terminologiilor romanesti,

demonstrand-o ca fiind un domeniu distinct de cercetare;
- introduce, prin analiza propusa, concepte, definitii, denumiri si
procedee, formule sau tehnici de creare a cuvintelor noi;

- aduce completari, de naturd etimologica, in cazul unor denumiri

descrise ca fiind unitati lexicale cu ,,etimologie necunoscuta’;

- avanseazd primul nomenclator selectiv al denumirilor de
ambarcatiuni si un mic glosar al termenilor navali in limba
romand usor de confundat de terminologii sau operatorii externi

domeniului.
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PARTEA A DOUA: CUVINTE CHEIE

,lezuitul Paul Hoste era profesor de matematica la School of Navy
Guards (Scoala de Paza de Coastd) din Toulon cand a scris, 1n
1697, lucrarea numitd Théorie de la construction des vaisseaux
(Teoria constructiei vaselor)”, care a constituit o prima incercare

de sintetizare a arhitecturii navale”
(Ferreiro 2007: 259).
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Capitolul 2.

Despre terminologie si terminologii.
Aspecte teoretice si practice

2.1. Consideratii generale

Intr-o interpretare integralisti, vocabularul naval se constituie intr-un
subsistem al vocabularului romanesc si descrie o reprezentare identica a
acestuia, pastrand proportiile si rapoartele ce se pot stabili Intre un sistem
si unul dintre subsistemele aferente. Prin urmare, o abordare sistematica a
acestui vocabular va cuprinde cel putin doud perspective de lucru. Pe de o
parte, caracterizarea terminologicd propusad va include atat o interpretare
macrostructurald cét si una microstructurala, iar pe de alta parte, se va lansa
si un nomenclator selectiv al ambarcatiunilor. Alcétuirea acestuia permite
atat consemnarea termenilor care sunt in uz la ora actuala cat si a celor care,
prin forta progresului datorat realitatilor de conceptie, design si realizare a
produselor industriei navale, au intrat deja in istoriile culturale, lingvistice
sau profesionale ale terminologiilor.

La nivel macrostructural, este necesara identificarea si interpretarea
elementului autohton al vocabularului, precum si al celui neautohton,
avandu-se n vedere nu numai adoptarile si adaptarile lexicale ci si limbile
donatoare si ponderea lor la formarea terminologiei navale romanesti.

La nivel microstructural, se realizeaza o trecere in revista a procedeelor
de formare a cuvintelor precum si a constructiilor specifice care au un

ridicat grad de complexitate structurala. Astfel, spre deosebire de multe alte
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terminologii, vocabularul specific arhitecturii si constructiilor navale are o
particularitate rar Intdlnitd si care se referd la constructiile nominale
adaptate din limba engleza. Preluarea corectd in limba roména a acestor
sintagme alcatuite din doud pana la doudsprezece elemente, a necesitat
implicarea R.N.R., fosta autoritate nationald suprema din domeniul
constructiei navale, pentru a se asigura standardizarea acestei nomenclaturi
cu un inalt grad de complexitate.

Asemenea reprezentarilor terminologice proprii altor domenii tehnice
si stiintifice, aldturi de elementul nativ mostenit si de formatiunile lexicale
imprumutate regasite In terminologia navala romaneasa, exista si ,,creatii
intentionate (constiente)”, recomandate de ,,0 autoritate (in calitate de
institutie sau asociatie profesionald)” (Cazan 2009: 214) precum si termeni
preluati. Acestia provin din cea mai recenta literaturd internationald de
specialitate si au devenit parte integranta a peisajului terminologic national.
Aspectele care privesc mostenirea nativa, geneza sau alcatuirea si evolutia
cuvintelor proprii unui domeniu de activitate reprezinta obiectul de interes
al terminologiei.

In prezentul capitol, ne propunem o scurtd prezentare a intelesurilor
dobandite treptat de cuvantul ,,terminologie”, precizand in acest punct doar
ca, dincolo de valoarea acestei vocabule in vorbirea curentd, sensul de
interes pentru cercetarea lingvisticd se referd la denumirea unui domeniu
teoretic si practic studiat intens in Romania, in special dupa anul 2000. Din
aceasta perspectiva, directiile de cercetare pot fi indreptate fie asupra
creativititii terminologice, fie asupra descriptivismului. In primul caz se
analizeaza criteriile generale care stau la baza formarii de noi termeni
(Pavel si Nolet 2001) sau se pot constata geneza si continua dezvoltare a
unei terminologii specifice ca, de exemplu, cea medicald, farmaceutica,
economici, manageriala etc. In cazul descriptivismului terminologic se pot
analiza etimologii, evolutii si categorii ce descriu structurile terminologice.

Anvergura lucrdrii faciliteaza prezentarea rezultatelor unei amanuntite
analize descriptive a terminologiei navale si pune un accent mai mare pe

principiul sincroniei. Nu vor fi ignorate nici noile elemente de natura
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diacronica, descoperite pe parcursul cercetarii, pentru ca multe dintre ele

au o importantd valoare istorica 1n cadrul terminologiei navale.

2.2. Terminologia, ramuri a lingvisticii

De-a lungul istoriei domeniului sdu operational, lingvistica a consemnat
episoade ale repetdrii faptului istoric, in parametri contextuali diferiti, ceea
ce permite un anumit grad de teoretizare. Un exemplu ar fi cel al ramurilor
inrudite ale lexicografiei si lexicologiei. Aparitia primelor lucrari numite
»dictionar”, in esentd doar niste modeste instrumente, sau intr-o formulare
directa si fard ambiguitati, liste de cuvinte, care asigurau un minim de
cunostinte privind sensurile diverselor categorii de cuvinte, a avut urmari.
De la numarul total de cuvinte explicate si de la continutul informativ al
fiecarui articol de ,,dictionar”, precum si de la detalii privind statutul
gramatical si ilustrari In context, totul a evoluat de-a lungul secolelor. Asa
s-a ajuns la o diversitate de produse lexicografice si terminografice, numite
generic ,,dictionare”, care are in vedere toatd gama lucrarilor specifice,
respectiv: dictionarul, glosarul, lexiconul, tezaurul, indrumarul, atlasul
lingvistic si enciclopedia lingvistica.

Inceputurile lexicografiei engleze, de exemplu, au fost situate, de unii
autori, In prima jumatate a secolului al XVI-lea (Baugh si Cable 1994),
cand a aparut The dictionary of syr Thomas Eliot knyght (1538), iar de altii
(Mugglestone 2006), la mijlocul secolului al XVI-lea, in 1565, cand
Lawrence Nowell a inceput compilarea lucrarii Vocabularium Saxonicum,
destinati descrierii limbii engleze vechi. In 1604, a aparut lucrarea lui
Robert Cawdrey, A Table Alphabeticall, primul veritabil dictionar englez-
englez, avand cuvintele asezate in ordine alfabetica si cuprinzand 2500 de
cuvinte rare si imprumutate, cu definitii in limba englezd. S-a afirmat ca
jumatate din articolele acestui dictionar au fost preluate din dictionarul
latin-englez a lui Thomas Thoams, aparut in 1588 (Mugglestone 2006:
206). Lingvistii istorici mai cuprind in cronologia produselor lexicografice,

printre altele, si urmatoarele lucrdri, fiecare avand un obiectiv bine
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determinat:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

S

(@

(h)

A Christian Dictionarie (1612) al lui Thomas Wilson, care este o lucrare
destinata explicarii unui grup de cuvinte, respectiv cuvintele din Biblie;
English Expositor: Teaching the Interpretation of the Hardest Words
Used in our Language, with Sundry Explications, Descriptions and
Discourses (1616) al lui John Bullokar, care este cel de-al doilea dictionar
veritabil englez-englez, cuprinzand un numar aproximativ dublu de
cuvinte rare fatd de dictionarul lui Cawdrey;

English Dictionarie (1623), al lui Henry Cockram, lucrare care aduce
elemente structurale noi in constructia volumului, incluzand trei elemente,
dupa cum urmeaza: (a) o listd alfabetica a cuvintelor ,,rafinate”, (b) o lista
a cuvintelor ,vulgare” si, ,anticipdnd caracterul enciclopedic al
informatiei dictionarelor moderne”, avanseaza (c) ,,un scurt dictionar de
mitologie” (Mugglestone 2006: 206);

The Sea-Mans Dictionary (1644), al lui Sir Henry Manwayring, este un
dictionar de termeni maritimi care continud traditia dictionarelor
monolingve create pentru a explica printr-un limbaj cit mai simplu
cuvintele ,,greu de inteles” intrate in limba 1n deceniile precedente;
Glossographia (1656), a lui Thomas Blount, care are meritul de a fi nu
numai bogat in informatii, contindnd 11000 de articole de dictionar ci si
»inovativ, fiind primul dictionar care citeaza surse si ofera date
etimologice, chiar dacd multe dintre acestea erau imperfecte”
(Mugglestone 2006: 206);

New World of English Words (1658), al lui Edward Phillips, este tot o
lucrare lexicografica. Aceasta continud traditia explicitarii termenilor
greu de nteles, ocupandu-se de cuvintele dificile si de termenii tehnici';
A Collection of Words Not Generally Used (1674), a lui John Ray, care
este primul dictionar dialectal al limbii engleze;

English Dictionary (1676), al lui Elisha Coles care este, de asemenea, un

dictionar al cuvintelor greu de inteles.

! Pentru comparatie, primul dictionar tehnic romanesc a fost publicat in 1851 (a se vedea
Motoc, Radu, 2009, https://www.agir.ro/univers-ingineresc/numar-8-2009/primul-
dictionar-tehnic-romanescdisionaras-romanesc-de-cuvinte-tehnice-si-altele-greu-de-
inteles 2467.html)
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Pe baza exemplelor de mai sus, a analizelor empirice ale nevoilor
comunicationale si a practicilor descriptive initiate si folosite in explicarea
intelesurilor unui cuvant, s-a construit, pe parcursul veacurilor, un cadru
care a favorizat dezvoltarea perspectivelor teoretice. Asa se explica aparitia
lexicologiei, stiinta studierii cuvantului, la cateva secole de la aparitia
lexicografiei sau practica elaborarii dictionarelor. Lucrurile au stat la fel si
in cazul terminologiei in raport cu terminografia, caci este dovedit ca
dictionarele specializate au apdrut inaintea lucrarilor cu caracter teoretic.
Regésim un tipar evolutiv asemanator si in cazul terminologiei, constituita
ca ramura a lingvisticii numai dupa ce specialisti din alte domenii au emis
opinii, au efectuat cercetari si au elaborat lucrari referitoare la cuvintele
proprii unui domeniu stiintific sau tehnic bine delimitat. Dar daca, in
prezent, lexicografia a atins un nou nivel de dezvoltare, ocupandu-se atat
cu studiul aspectelor teoretice in masura sa asigure un produs de foarte buna
calitate cat si cu elaborarea produselor destinate explicitérii cuvintelor, nu

se poate sustine acelasi lucru si in cazul terminografiei.

2.3. Definitii si delimitiri Tn spatiul terminologic

Asa cum ,cuvantul” sau ,lexemul” reprezintd unitatea de baza a
lexicologiei, ,,termenul” este elementul cheie al terminologiei. Asemenea
notiunii de ,,cuvant” si notiunii de ,,termen” i-au fost atribuite mai multe
definitii. Dintre toate aceste definitii reproducem o foarte scurtd selectie,

dupa cum urmeaza:

1) ,,Termenul este un item lexical creat in mod deliberat in interiorul unei
societdti specializate si care este folosit mai ales de vorbitorii care au
aceeasi profesiune sau acelasi domeniu de activitate” (Nomoto 1982);

2) ,,Termenul ... este un simbol lingvistic atribuit unuia sau mai multor
concepte, care se pot defini pe baza conceptelor invecinate. Termenul
poate fi un cuvant sau un grup de cuvinte” (Felber 1984: 168);

3) ,,Termenul este unitatea lexicala alcatuitd din unul sau mai multe cuvinte
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care reprezintd un concept apartinand unui domeniu” (Bessé, Nkwenti-
Azeh si Sager 1997: 152);
4) ,,Termenul reprezintd forma (lingvistica sau nelingvisticd) care
desemneazd un concept determinat, impus printr-o definitie la nivelul
unui domeniu dat” (Cabré 2000: 35 apud Bidu-Vranceanu 2007: 32).
Adoptdm ca definitie de lucru acceptiunea restransa, mentionata in
exemplul (3), pentru ,,termen” deoarece aceasta are un mai mare grad de
generalitate in raport cu celelalte si un continut care se refera si la structura
termenului”. Inrudit cu acesta, cuvantul »terminologie”, pe care l-am
utilizat deja de foarte multe ori pana acum in studiul nostru, este folosit in

lingvistica anglo-americana, dar si In cea romaneasca, pentru a desemna:

,»(1) un set de practici si metode folosite pentru colectarea, descrierea si
prezentarea termenilor; (2) un set de premize, argumente si concluzii
necesare pentru explicarea relatiilor dintre concepte si termeni (altfel
spus, o teorie a terminologiei) si (3) vocabularul unui domeniu special
de activitate”

(Kageura 2015: 45).

Ca ramura a lingvisticii, terminologia roméaneascd a fost discutata
incepand cu sfarsitul secolului al XIX-lea, desi cele mai multe dintre
lucrarile de data recentd nu fac nici cea mai mica aluzie la lucrarea care a
initiat acest domeniu de cercetare. Este vorba despre lucrarea lui Frédéric
Damé? numita Incercare de terminologie poporand romdnd, publicata in
1898. Am constatat cd tendinta predominanta (nu numai) in cazul studiilor
filologice contemporane este aceea de a trece sub ticere o contributie care
vine din deceniul anterior, probabil din des sustinutul motiv ca ,,si-a pierdut
din actualitate”. Dacd asa stau lucrurile cu contemporaneitatea cum sa se
mai faca referiri la cercetari care vin dintr-un alt veac? Intentionat, din

dorinta unui parcurs cat mai rapid sau, poate, din necunoastere, timpul este

2 Publicist, istoric si lexicograf roman de origine franceza, ndscut la Tennerre, Franta
(1849-1907), Damé a abordat in lucrarile sale si studiul terminologiei nautice, pe care a
cunoscut-o direct de la sursd, in mod deosebit de la pescari (DEM 154).
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atat aliatul celor care aleg sa ignore literatura ,,invechitd” cat si un zid
aproape insurmontabil si opac la realizarile anterioare care sunt, cu sau fara
voia prezentistilor, radacinile culturale ale istoriei lingvisticii romanesti.

Practica occidentald, la care ne raportam cel mai adesea in cazurile in
care ne avantajeaza, este, de aceasta data, usor diferitd tocmai pentru cd nu
omite faptul istoric. Astfel, intdlnim in literatura de profil referiri la
originile disciplinei lingvistice a terminologiei, chiar daca la inceputuri
sistematizarile si statutul sau stiintific erau cu totul diferite In raport cu
stadiul lor actual. Studiile terminologice au inceput in secolul al XVIII-lea
cu cercetdri din domeniul chimiei, care au fost efectuate de Lavoisier si
Berthollet, si din domeniul stiintelor naturii, avansate de cercetatorul
suedez Charles Linné (Cabré 1998: 2). In lucrarea Terminology: Theory,
Methods and Applications, Cabré (1998: 2) afirma ca, in timp ce in secolele
al XVIlI-lea si al XIX-lea liderii in studiul terminologiei erau oamenii de
stiintd, Tn secolul al XX-lea a venit momentul implicarii inginerilor si al
tehnicienilor. Dintre numerosii specialisti cu preocupari si in domeniul
terminologiei, cercetdtorul austriac E. Wiister (1898-1977), considerat
reprezentantul cel mai cunoscut al Scolii de la Viena si fondatorul
terminologiei moderne, a venit din domeniul stiintelor ingineresti, la fel
cum a facut-o si savantul rus D. S. Lotte (1889-1950), intemeietorul Scolii
Sovietice de Terminologie.

Continuand a fi ignoratd atat de lingvisti cat si de specialistii din
domeniul stiintelor umaniste si in prima jumadtate a secolului al XX-lea,
terminologia pare sd Inceapd a trezi interesul filologilor abia dupa anul
1950. Se sustine ca stiinta terminologiei a fost afectatd de impactul
schimbarilor sociale care au avut un anume efect asupra nevoilor de tip
lingvistic. Astfel, Cabré (1998: 4) enumera o serie de factori care au dus la

cresterea importantei terminologiei, respectiv:
(a) dezvoltarea acceleratd a stiintei si tehnologiei a dus la aparitia de noi

concepte si domenii conceptuale care aveau nevoie de nume noi;

(b) dezvoltarea cu rapiditate gi patrunderea tehnologiei in toate sferele
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(c)

(d)

(e)

S

societatii. Dezvoltarile tehnologice din domeniile informatiei si ale
comunicarii duc la crearea unor moduri de comunicare inexistente pana la
momentul respectiv, iar vocabularele acestor limbaje profesionale impun
reactualizari efectuate in mod constant. Acest aspect a dus la aparitia a noi
domenii de activitate, cum ar fi agsa-numitele industrii ale limbii;
productia de masa este atat rezultatul cét si forta de actiune din spatele
importantei prioritare a produselor standardizate. Ideea produselor
realizate manual incepe s devind vetusta;

transferul de cunostinte si produse, una dintre trasaturile cele mai evidente
ale societatii moderne duce, pe de o parte, la aparitia a noi piete destinate
schimburilor stiintifice, tehnice, culturale si comerciale, iar pe de alta
parte, la nevoia de a face fata schimbarilor multilingvismului;

informatia a cdpatat o importantd cruciald, iar volumul ei creste
exponential. Marea maséd de date reclama suport solid si efectiv, fapt ce
duce la crearea de baze de date care trebuie reactualizate continuu. Prin
urmare, apare o0 noud nevoie, cea a stocarii si a accesarii facile a
informatiei, precum si a sistemelor standardizate destinate transferului
automat de continuturi al marilor depozite de date care devin din ce in ce
mai sofisticate;

dezvoltarea comunicarii publice permite o eficientd diseminare a
terminologiei, din care rezulta interactiunea dintre lexiconul general si cel

specializat.

Toti acesti factori care au dus la explozia creativitatii terminologice se

regasesc, intr-o forma sau alta, si in studiile roméanesti de profil dar, cum se

va demonstra ulterior, numai unii au tangenta cu terminologia navala.

Terminologia moderna a cunoscut patru etape de dezvoltare, formulate
de Auger (1988) si preluate de Cabré (1998: 5), care se refera la:

(a)
(b)
(©)
(d)

originile terminologiei moderne (1930-1960);
structurarea domeniului (1960-1975);
evolutia exploziva (1975-1985);

dezvoltarea expansiva (1985- prezent).
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Fiecare dintre aceste etape a venit cu trasaturi bine determinate si formulate
schematic (Cabré 1998: 6), intr-o maniera clard si explicitd. Reluam, pe

scurt din opera citatd, mentionand ca sublinierile cu litere italice ne apartin:

(a) preocupdrile primei etape s-au concentrat asupra proiectarii $i conturarii
metodelor pentru formarea sistematica a termenilor;

(b) a doua etapa a consemnat efectuarea primilor pasi in standardizarea
terminologiei la nivelul unei limbi;

(c) evolutia exploziva a fost marcatd de prolificitatea proiectelor de
planificare lingvistica si terminologizare;

(d) dezvoltarea expansiva a terminologiei a fost influentatd nu numai de
gradul de tehnologizare si de accesul tot mai facil la diversele instrumente
ale noilor tehnologii ci si de aparitia industriilor limbii unde terminologia
detine o pozitie privilegiata. In plus, rispandirea computerelor personale
a adus o schimbare majora a modului si conditiilor de prelucrare a datelor

terminologice.

Dacd perspectiva internationala asupra terminologiei cuprinde aceste
aspecte cu rol major atit in evolutia teoreticd cat si in cea practica,
perspectiva romaneasca are propriile ei etape evolutive, caracteristici si
manifestdri. De exemplu, demonstrarea existentei elementelor acestui tip
de vocabular a constituit preocuparea centrala a primei etape in evolutia

terminologiei romanesti.

2.4. Directii de interpretare a materialului terminologic

Privirea concisd asupra literaturii terminologice conturatd in cele ce
urmeaza va avansa si o serie dintre specificatiile intalnite In contributiile
internationale. In vreme ce in scoala romaneasca se defineste cu prudenti
stiinta cunoscutd sub numele de terminologie, in scoala occidentala
abordarile sunt usor mai complicate. Alaturi de prezentari ale explorarilor
din domeniul terminologiei se regasesc si distinctii Intre terminologia

teoretica si cea descriptivd sau intre terminografie si terminotica. Astfel,
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terminologia este un spatiu al cercetarii interdisciplinare al carui obiect de
studiu il formeaza ,,cuvintele specializate care apar in limbile naturale ce
apartin domeniilor specifice ale uzajului” (Cabré 1998: 5).

Pe de alta parte, terminologia teoretica este acea disciplina lingvistica
ale carei principale obiective sunt: (a) studiul sistemelor notionale care
organizeaza diferitele domenii specializate ale cunoasterii si (b) procesele
prin care limbile isi desemneaza elementele componente (concepte sau
notiuni) prin intermediul numelor (Olejnik 1999: 13).

Terminologia descriptivi sau terminografia ,.este activitatea ce
constd in alcdtuirea listelor de termeni si in selectarea informatiilor
relevante cu scopul folosirii lor in diverse aplicatii” (Olejnik 1999: 13). Prin
natura sa, terminografia se bazeaza pe o stransd interrelationare cu
lexicografia si cu practica traducerii si a documentarii, ale carei rezultate
sunt finalizate in dictionarele specializate.

Terminotica, termen ce sugereaza fuziunea dintre terminologie si
informatica sau tehnologia informatiei, ,,reuneste toate aceste activitati in
care se impune recursul la noile tehnologii pentru a crea, manageria si
exploata terminologiile” (Olejnik 1999: 13). In Scoala Roméneasci de
Terminologie, terminotica este in faza de explorare experimentald. O
privire asupra temelor de cercetare propuse in diverse proiecte nationale nu
identifica nicio propunere avand ca obiect cercetarea terminotica.

Conform literaturii de specialitate (Olejnik 1999: 14), activitatea

terminologica poate avea ca rezultat urmatoarea tipologie de produse:

(a) Terminologiile, reprezentand cataloage de termeni care apartin unui
sector specific de activitate si corespund unui sistem de notiuni (cum ar
fi, de exemplu, terminologia medicald);

(b) Lexiconul sau inventarul unitatilor lexicale care contine informatii de
naturd semanticd, notionald, referentiala, gramaticala sau fonetica;

(c) Dictionarul sau lista de cuvinte insotite de elementele echivalente 1n una
sau mai multe alte limbi, dar care nu ofera definitii;

(d) Nomenclatorul sau nomenclatura, care este un inventar de termeni ce
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(e)

S

reprezinta relatiile notionale dintre cuvinte cu o structura bine determinata
respectand regulile de denumire specifice unui sistem;

Tezaurul care este o sursa de documentare lingvistica bazata pe structura
ierarhica a unuia sau a mai multor cAmpuri ale cunoasterii in care notiunile
sunt reprezentate atat de termeni din una sau mai multe limbi naturale cat
si de relatii Intre notiuni realizate prin semne conventionale;
Vocabularul este acel inventar care listeazd termenii dintr-un anumit
domeniu si descrie notiunile desemnate de acestia prin intermediul

defintiilor si al ilustratiilor.

Adaugam aici alte trei tipuri de produse care si-au castigat un loc pe piata

romaneasca in ultimul sfert de veac:

(2

(h)

(1)

Glosarul este lucrarea cu caracter lexicografic avand un continut limitat
de cuvinte (arhaice, regionalisme) ,,insotite de explicatia lor” (NDULR
535);

Enciclopedia, acel inventar care asigura o descriere completa a termenilor
unui domeniu, cuprinzdnd nu numai informatie terminologica ci si note
sau detalii etimologice, exemple in context, sinonime etc.;
Companionul, termen adaptat brutal din titluri ale literaturii engleze de
specialitate (a se vedea, de exemplu, lucrarea lui Thomas McArthur, The
Oxford Companion to English Language din 1996 sau lucrarea lui Sir Paul
Harvey, The Oxford Companion to English Literature din 1932), unde
cuvantul ,,companion” (tovaras, insotitor) este folosit ca un sinonim
pentru cuvantele ,,ghid”, ,,insotitor” sau ,,indrumar”. Indrumarul purtand
un asemenea titlu este structurat tot sub forma unui dictionar, cu cuvintele
randuite in ordine alfabeticd, dar cuprinzind o mai mare cantitate de

informatii decat dictionarele obisnuite.

Desi terminologiile reprezintad o clasd aparte de produse lexicale sub

forma

de cataloage, existd si lucrdri care se identificd sub titlu de

Terminologie ... (medicala, de exemplu). Cele mai multe dintre acestea sunt

studii monografice de ampla anvergura, avand o structurd complexd care

imbind elemente teoretice, taxonimii si elemente de terminografie. In

vreme ce vocabularul se constituie, cel mai adesea ca apendice al diferitelor

manuale scolare sau cursuri universitare, tezaurul, ca produs al cunoasterii
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terminologice si al artei terminologiei, nu se regaseste in scoala lingvistica
romaneascd. Ceva mai ofertantd este clasa dictionarelor, care cuprinde un
foarte mare inventar de lucrari autohtone si de traduceri, atait monolingve

sau bilingve cat si multilingve sau poliglote.

2.5. Cercetiri terminologice roménesti

O scurta cercetare a concretizarii ofertei de produse terminologice asigurata
de Scoala Lingvisticd Romaneasca va duce la unele constatiri oarecum
stanjenitoare. Astfel, nu numai numarul lexicoanelor monolingve (Danescu
et alii 1985-1991, Meersmann et alii 2001) sau bilingve (Bibicescu et alii
1970) ci si cel al enciclopediilor (Atanasiu et alii 2015) si al glosarelor
(Hebedean 2012, Vasile si Minca 2002, Moise 2004) este relativ redus.

Revenind la o afirmatie anterioard, prezentarea problemelor legate de
studiul terminologiei nu urmeaza firul cronologic al evenimentelor ci un
traseu construit intr-o manierd subiectiva si par sd fi aparut in jurul
sfarsitului mileniului al II-lea. Un peisaj lingvistic cu reprezentdri mai
aproapiate de studiile zilelor noastre si, implicit, mai usor de acceptat de
cercetatorii sustindtori ai axei deictice ,,eu, aici, acum”, include lucrarea de
natura teoretica intitulata Elemente de terminologie (Ciobanu, 1998).
Lucrari ca Lexic comun, lexic specializat (Bidu-Vranceanu et alii 2000),
Lexic stiintific interdisciplinar (Bidu-Vranceanu et alii 2001), Introducere
in terminologie (Pavel si Rucareanu 2001), Introducere in terminologie
(Busuioc si Cucu 2003), Lexicul specializat in miscare de la dictionare la
texte (Bidu-Vranceanu 2007), sau Lingvistica si matematica. De la
terminologia lexicala la terminologia discursiva. Termen, limbaj, discurs,
interdisciplinaritate (Toma 2006), asigura un solid cadru teoretic aplicabil
in analiza terminologica. Alaturi de aceste titluri se pot adduga si multe alte
contributii in diverse periodice si/sau volume publicate Tn urma unor
manifestdri stiintifice roménesti (Ploae-Hanganu 1992, Sandiuc 2016a;
2016Db).

Aparitia intre 2010 si 2012 a lucrarii Terminologie §i terminologii
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(Bidu-Vranceanu, Cristina-Alice Toma si Elena Museanu) a marcat un nou
progres in dezvoltarea literaturii terminologice, care ajunge astfel sa
beneficieze de contributii ce asigura baza teoretica a studiilor si a unora
dintre principiile aplicative utilizate in analizele terminologice. Partea I a
volumului, numitd Terminologie si terminologii. Stadiul cercetarilor,
confirma continuitatea studiilor din acest domeniu, oprindu-se asupra
consideratiilor generale despre terminologie. Se regasesc aici referiri la
literatura internationald care discutd diverse tipuri de distinctii, cum ar fi,
de exemplu, cea dintre terminologie si terminologii, cea dintre lexicul
comun si lexicul specializat sau cea dintre terminologie externa ori
socioterminologie si terminologia internd. Definitia datd terminologiei aici
este concisa, desemnand ,,disciplina care se ocupa de comunicarea
specializatd, realizata fara echivoc intr-un anumit domeniu stiintific, tehnic,
profesional” (Bidu-Vranceanu 2010: 13). Interpretatd prin aceasta prisma,
terminologia apare ca un domeniu stiintific apartinand specialistilor non-
lingvisti, fiind mai cunoscuta ca terminologie interna, bazata pe orientarea
normativ-onomasiologica. Atunci cand studiile terminologice exploreaza
metode si cai de descriere a termenilor, tipologii si principii taxonomice si
se disting prin orientarea descriptiv-semasiologicd, acelasi domeniu
stiintific se foloseste de lingvistica si instrumentele ei sustinand ceea ce se
recunoaste drept socioterminologie sau terminologie externa (Bidu-
Vranceanu 2010: 15).

Alaturi de monografii, o clasd distinctd de studii cu reprezentare la
nivelul studiului terminologic o constituie tezele de doctorat realizate in
cateva universitati din Romania si din Republica Moldova. Astfel, am
inregistrat atat teze de doctorat, monografii si studii ample cat si studii sau
lucrari de mici dimensiuni care investigheaza diverse aspecte de natura

lingvisticd ale urmatoarelor terminologii:

(a) terminologia filozofica (Oprea 1996);
(b) terminologia magica populara romaneasca (Balteanu 2000);
(c) terminologia botanica (Vladescu 2018);
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(d) terminologia economica (Oprit-Maftei 2013, 2016, 2017, 2018a, 2018b);
(e) terminologia mass-mediei (Joita 2017);

(f) terminologia matematica (Toma 2006, Rizea 2009);

(g) terminologia textild (Pitiriciu 2015);

(h) terminologia cromatica (Pitiriciu 2009, 2010a, 2010b, 2011);
(i) terminologia juridica (Cazan 2009);

(j) terminologie gramaticald romaneasca (Briceag 2015);

(k) terminologia gimnasticii artistice (Burlacu 2015);

() terminologia meteorologica (Florescu 2015, Grigore 2016);
(m) terminologia dreptului comunitar (Hometkovski 2012);

(n) terminologia activitatilor fizice si sportive (Firica et alii 2002);
(o) terminologia militard (Butuc 2011);

(p) terminologia muzicii (Flaiser 1997);

(q) terminologia informatica (Trif 2006).

Contributii consistente In domeniul terminologiei se regasesc atat in
manuale (Pitar 2018) cat si intr-un mare numar de studii si articole. Un
studiu de profil (Ursu 2003: 4) mentioneaza un total de ,,30 de volume de
terminologie, 231 de articole si 272 de dictionare si glosare de specialitate”.
De departe cele mai multe dintre lucrdri examineaza limbajul medical
(Melnic 2002, Flaiser 2001, Popovici et alii 2007, Butiurca 2009, Lupu,
Chiriac si Mincu 2008, Forascu 2011, Mincu 2012; 2015; 2016).

Un loc important detine terminologia comparata care se ocupd cu
investigarea zonei de interferentd dintre romana si o limba strdina (cum ar
fi, de exemplu, engleza sau franceza). Desi astfel de analize s-au efectuat si
in anii care au precedat momentul 1989 (Trofin 1967, Parlog 1971; 1983,
Constantinescu 1972; 1973), interesul pentru studiul comparativ al
terminologiilor a continuat si dupd anul 1990. Inliturarea barierelor
un puternic efect asupra terminologiei romanesti si au creat posibilitatea
efectudrii de studii estimative ale impactului terminologiilor straine asupra
limbii romane (Ciumacenco 2017, Stoichitoiu-Ichim 2003, Trif 2006).
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2.6. Terminologie nautica si terminologie navala: note introductive

Studiile terminologice mai recente fac referiri la limbaje profesionale
folosind termeni care nu apar in editiile dictionarelor explicative sau
etimologice ale limbii romane si care, de cele mai multe ori, au fost create
dupd modelele limbii engleze. Astfel se vorbeste nu numai despre
,romglezd” ci si despre ,,computereza”, ,,afacerezd”, ,,medicalezd” sau
,bancheza”. Aplicand modelul, propunem termenul ,,navaleza” pentru a fi
intrebuintat cu referire la limbajul campurilor profesionale legate de
proiectarea si construirea de ambarcatiuni. Desigur ,,navaleza” este numele
unui idiolect sau al unui limbaj profesional, folosit ca sinonim pentru
»terminologia navala”, desi stricto sensu, aceasta este doar o componenta
subsumata conceptului general de limbaj profesional al domeniului naval.

,Naval/a”, cuvantul cheie al abordarii noastre, face parte dintr-o
familie lexicald restransa si are cateva sensuri clar precizate in cele doua
editii ale DEX-ului, cel mai des citat dintre dictionarele explicative ale
limbii romane. Astfel, cuvantul ,,navd™, se regaseste in aproximativ
treizeci de definitii. Evoluat din cuvantul latinesc ,,navis”, acesta este
termenul cel mai utilizat pentru a denumi ,,orice vehicul care pluteste si care
se deplaseaza pe (si sub) apa; vas” (NDULR 870). Nu numai dictionarele
explicative ale limbii roméne ci si cele specializate includ doi termeni usor
de confundat, respectiv ,,naval” si ,,nautic”. Cuvantul ,,naval” se referd la o

insusire si se foloseste pentru a desemna ceea ce

,»1. tine de nave sau de navigatie, referitor la nave sau la navigatie; care
se face cu nave (santier naval; transport naval); 2. referitor la marina de
razboi: lupta navala de la Cesma-Liman”

(NDULR 870).

In timp ce definitia datd cuvantului ,,nautic” este relativ ambigua,

exemplele sunt clare si asigura distinctia necesara:

3 www.dexonline, accesat la 30.08.2018.
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»l. tine de navigatie, referitor la navigatia pe apa: aceasta stiinta
geografica si nauticd a fost dezvoltata in taind; 2. care se practica pe
apa: cdnd va vor da ragaz variile sporturi nautice ”

(NDULR 870).

Termenul ,,nautica” este sinonimul sintagmei ,,conducerea navigatiei”
(Bejan et alii 2006: 345). Familia lexicala a acestui cuvant mai include
exemple precum: (a) verbul a naviga, (b) adjectivele navigabil si navigant,
(c) substantivul concret navigator si (d) substantivele abstracte navigare si
navigabilitate. Fara a fi inregistrati in lucrari lexicografice sau in studii de
lexicologie, mai circuld 1n exprimarea orald si termenii navalistica si
navalism, carora le alaturam navaleza, pe care 1-am intrebuintat deja pentru
a denumi limbajul domeniului naval. Anexa 1 prezinta toti membrii familiei
extinse.

Pe parcursul lucrarii vom folosi frecvent sintagma ,terminologie
navald” pentru a ne referi la ansamblul alcatuit din toate cuvintele utilizate
in vocabularul folosit de profesionistii din lumea proiectarii si constructiei
navelor sau a ambarcatiunilor care se deplaseaza pe sau sub apa.

Lucrarea noastra se subscrie stiintei ,,terminologie” insa perspectiva sa
este diferitd fatd de peisajul general al analizelor terminologice. In cadrul
acestui tip de cercetare se descriu aspecte teoretice (Cabré 1991; 1998;
2000; 2009, Rey 1995, Bidu-Vranceanu 2010; 2012) cum ar fi, de exemplu,
existenta, unitatea si autonomia terminologiei, ca disciplind si ca stiinta
aplicata, ambele bazate pe diferentierea teoreticd dintre cunoastere si limbaj
sau opozitia concept - termen (Sager 1990: 24). De asemenea, se stabilesc
distinctiile: (a) lexiconul unei limbi vs terminologie, (b) terminologie
teoretica versus terminologie aplicata, (c¢) terminologie vs lexicografie sau
(d) terminografie si terminologii. Un alt aspect teoretic de interes pentru
studiul de fata il reprezinta creativitatea terminologica (Pavel si Nolet 2001)
sau fenomenele care stau la baza vocabularului specializat, a interpretarii
datelor si a rezultatelor si, finalmente, emiterea unor concluzii formate si

formulate de pe pozitia cercetatorului terminolog (Calarasu 2005, Florescu
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2011, Cirimbu 2013).

In aceasti lucrare, cuvantul ,,terminologie” va fi folosit cu referire la
,ansamblul termenilor de specialitate folositi intr-o disciplina, intr-o stiinta,
intr-o ramura de activitate” (NDULR 1495). Cu un sens restrans, implicat
de sintagma ,,terminologie navala”, adaugam vocabulei ,,terminologie” noi
valori semantice, provenind din aria activitatilor desfasurate Tn domeniul
maritim, reprezentate in Figura 2.1. Cum setea de cunoastere, simtul
aventurii si dorinta de a raspunde chemarii necunoscutului, dar si interesul
pentru cucerirea marilor si oceanelor lumii sunt mult mai puternice decat
studiul privind statica navei sau teoria valului si decat debitarea, sudarea,
armarea sau saturarea navei, tot la fel de multe sunt si abordarile despre
navigatie si viata pe mare (Tudoran 1961, Bacalbasa 1997). Pe de alta parte,
atractia pentru lucrul la planseta, proiectand cu pasiune si daruire de sine o
ambarcatiune cum nu s-a mai facut sau transformarea indelungata si
anevoioasd a desenului Intr-un produs finit au facut mai putine cuceriri. La
fel de putine ca si studiile terminologice despre aceste doud domenii.

In urma acestor constatari, ne-am propus o cercetare pe termen lung a
terminologiei navale, dezvoltatd prin sustinerea unor comunicari in cadrul
diverselor manifestari stiintifice (Popescu 2001; 2016) sau prin publicarea
unor articole si studii descriptive (Popescu 2006), comparative (Maftei si
Popescu 2005) sau translatologice (Popescu 2007). Daca in cazul tuturor
celorlalte studii existd o justificare clara a motivarii lor, intrebarea ,,La ce
ar fi util un studiu traductologic in analizarea si descrierea unei terminologii
navale nationale?” ar putea limpezi lucrurile. Raspunsul justificativ ar fi la
fel de simplu ca si Intrebarea: studiul translatologic argumenteaza si sustine
introducerea unor termeni si sintagme noi in vocabularul specializat al unei
limbi, justificand progresul in Imbogatirea lexiconului acesteia.

Asa cum am afirmat deja, scopul fundamental al acestui volum este
acela de a realiza o cronica a limbajului naval deoarece nu s-au consemnat
pana acum niciun fel de preocupdri privind inregistrarea si pastrarea acestui
inestimabil patrimoniu lingvistic romanesc. Efervescenta vietii navale de

dupa 1966 si, mai ales, dintre anii 1973 si 1989, intra intr-un lung proces
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de atenuare dupa evenimentele istorice din decembrie 1989. Incet dar sigur,
domeniul cercetarii si al constructiilor navale devine tot mai spoliat si
marginalizat, mai intdi de unele institutii (a se vedea, asimilarea societatii
de clasificare Registrul Naval Roman* de citre Autoritatea Navald Romana,
prilej cu care a disparut, de exemplu, colectia publicatiei Buletinul Tehnic),
apoi de valorile si traditiile care 1-au intretinut peste secole.

Din conditiile socio-economice, istorice, culturale si de documentare
ale sférsitului de mileniu nu transpare niciun fel de orizont pentru navaleza
romand; de aici si preocuparea de a consemna aspectele ei lingvistice si
terminologice.

Studiul nostru monografic nu va acoperi toate detaliile terminologiei
navale pentru ca nu-si propune un astfel de demers, dar, Tn mod cert, va
atrage atentia asupra posibilitatilor de aprofundare a acestui nou orizont de
cercetare stiintifici bazatd pe dovezi. Intr-o societate bazati pe cunoastere
nu ne putem limita doar la evenimentele petrecute sub ochii nostri. Pentru
o mai buna intelegere a prezentului este nevoie de fundamentul istoric. Asa
explicdm includerea arhaismelor, a termenilor Invechiti si trimiterile la
fapte ale istoriei mai Indepartate de epoca noastra, precum cele medievale,

si, relativ apropiate, precum cele ale anilor ,,puterii populare”.

2.7. Terminologia navala — precizari si delimitari

Asa cum am mai demonstrat (Popescu 2016), sintagma ,,terminologie
navalad” este cuprinzatoare din punctul de vedere al intelesului, deoarece se
referd la un ansamblu de discipline care descriu domeniul teoretic al
arhitecturii navale, domeniul ingineriei aplicate in stiinta si arta construirii
de ambarcatiuni precum si ramura de activititi umane prin care se
exploateazd toate tipurile de ambarcatiuni. Cum reiese din Figura 2.1,

fiecare dintre cele trei mari domenii are zona sa de exclusivitate absoluta,

4 Pentru alte detalii, a se vedea DEM, p. 430.
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aflatd 1n partea exterioara a fiecarui cerc, dar si zone de intereferenta a doua
domenii (ca, de exemplu, arhitectura si constructii navale) sau ale tuturor
celor trei domenii (conform zonei aproximativ triunghiulare situate in

centrul figurii si avand varful in jos).

Constructii
navale

Arhitectura
navala

Domeniul
activitatilor
maritime

Figura 2.1. Domenii inrudite in terminologia navala

Contrar sensului si consensului din Intregul concentric al terminologiei
navale, traditiile si istoria locului sunt mult mai strans legate de practicarea
mestesugului de faurire a ambarcatiunilor si de arhitectura navald decat de
activitatile marinaresti.

Cum exploatarea eficientd a ambarcatiunilor cuprinde, la randul ei, un
vocabular propriu vietii, activitatii (comerciale sau militare) si transportului

pe calea apelor, studiul de fatd nu a luat in calcul unititile mono- sau
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multilexicale din limbajul marindresc. Si nu se ocupa nici de aspecte ale
contractarii sau comercializarii produselor care vin din industria navala
(Bruce si Garrard 1999), desi vom regasi si in aceste contexte termenii de
interes ai prezentei lucrari. Partea de terminologie navala care ne preocupa
in cadrul acestui studiu se concentreaza, pe de o parte, asupra aspectelor
generale ale terminologiei proprii arhitecturii navale si, pe de cealalta parte,

asupra lexiconului propriu constructiilor navale.

2.8. Concluzii

Acest capitol a prezentat o parte din diversele acceptiuni ale cuvintelor
cheie din domeniul terminologiei si al terminologiilor, urmarind unele
dintre cele mai importante probleme teoretice si practice ale acestor doua
realitati. Dezvoltand tot mai multe intelesuri, terminologia inceputului de
mileniu sugereaza si, In acelasi timp, propune mai multe orizonturi de
cercetare. Subsumatd lingvisticii ca ramurd bine conturata, conceptul si
domeniul terminologiei au aparut in scoala romaneasca de profil la sfarsitul
secolului al XIX-lea.

In stabilirea primelor manifestiri ale acestei stiinte, cercetarile
occidentale fac trimitere la secolul al XVIII-lea, cand implicarea venea din
partea chimistilor si a pasionatilor cercetdtori ai stiintelor naturale.
Contributiile secolului al XIX-lea au continuat sd vind tot din partea
oamenilor de stiinta, iar cele ale secolului al XX-lea, din partea inginerilor
si a tehnicienilor, filologii aratand interes profesional abia dupa anul 1950.

In lingvistica roméaneasca a inceputului de mileniu, terminologia

cunoaste un progres semnificativ, materializat prin:

(a) derularea unor mari proiecte de cercetare (care desi sunt putine ca numar,
acestea aratd totusi interes fatd de sfera de studii in cauzi; a se vedea
proiectul Program IDEI PN-IIID-PCE-2011-3-0656 Terminologia
romdneascd meteorologica (stiintific vs popular) a starilor atmosferice.
Studiu lingvistic, finantat CNCSIS si derulat intre anii 2011 si 2015 in
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cadrul Departamentului de Lexicologie si lexicografie din Institutul de
Filologie Romana ,,A. Philippide” al Academiei Romane, Filiala Iasi);

(b) crearea unor centre sau departamente de cercetdri terminologice in cadrul
centrelor de cercetari lingvistice (ca, de exemplu, TAC, Laboratorul de
Traducere, Terminologie si Analizd de Corpus din cadrul Facultatii de
Litere de la Universitatea din Craiova);

(c) lansarea unor periodice academice (ca, de exemplu, revista Studii si
cercetari de onomastica i lexicologie, cu zece numere publicate intre anii
2008 si 2012);

(d) organizarea unor manifestdri stiintifice academice inter/nationale
(Conferinta ,,Resurse lingvistice si instrumente pentru prelucrarea limbii
romane”, Editia a [X-a, Castelul Sturdza, Miclauseni, lasi, 16-17 iulie
2013, Simpozionul international anual al Catedrei de Limba Romana a
Universitatii din Bucuresti, 17 mai 2012, precum si cele patru editii
bienale ale Conferintei Internationale de Onomastica. Numele si Numirea
(ICONN) desfasurate intre anii 2011 si 2017);

(e) elaborarea si sustinerea publica a numeroase teze de doctorat;

(f) publicarea unor monografii bazate pe teze de doctorat, studii si articole

care imbogatesc sistematic literatura terminologica existenta.

Toate dovezile la care s-au facut referiri pe parcursul acestui capitol
demonstreaza ca traditia cercetdrilor terminologice s-a consolidat pe
parcursul dezvoltarii culturii, stiintelor teoretice si aplicate. Aceasta traditie
este In continuare deschisd si acelor domenii care, probabil, din
necunoastere, au fost neglijate in cel mai regretabil mod. Caci daca nu din
necunoastere atunci din ce alt motiv s-a exclus terminologia constructiilor
navale din Lexiconul tehnic roman (2011)? Aceasta opera monumentala in
opt volume, ajunsd deja la a treia sa editie, dupa prima, aparutd intre anii
1949 s1 1955 si a doua, Intre anii 1957 si 1968, pare sd aiba in obiectiv doar
descrierea termenilor apartinand domeniului cuprinzator al constructiilor si
celui particular al constructiilor metalice. Acceptand gradul de generalitate
al indicativului ,,constructii” din lista abrevierilor respectivului Lexicon, am

urmarit unii termeni specifici constructiilor navale si am constatat totala
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ignorare a acestui domeniu.

Asumarea compildrii unui lexicon tehnic al romanilor fara o prealabila
cunoastere cuprinzatoare, complexa si riguros stratificatd a realizarilor
tehnicii propriei natiuni si omiterea unor domenii de veche traditie, cum ar
fi, de exemplu, constructiile rutiere, sau mai recente, precum constructiile
hidrotehnice, funciare sau navale, este absolut regretabila. Este de subliniat,
in acelasi timp, faptul ca@ orice lucrare isi prezintd, prin continutul sdu,
propria carte de vizitd, oglindind modul in care a fost conceput si realizat
proiectul propus. Asemenea lipsuri, precum cele mentionate mai sus,
diminueaza nu numai efortul depus de toti membrii echipei de lucru ci si
valoarea scolii stiintifice care a patronat reactualizarea acestui produs
terminografic lansat 1n arena stiintifica nationald, precum si calitatea
acestuia.

Pentru comparatie, am putea aduce in prim plan lucrarea lui Radu
Titeica si a colaboratorilor sai, Dictionar de termeni tehnici (1972: iii), care
cuprinde, in sectiunea Abreviatii si domeniul constructiilor navale. In plus,
am putea sublinia si faptul ca acest dictionar a fost publicat in intervalul
dintre publicarea editiei a doua si realizarea celei de-a treia.
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Capitolul 3.

Navalistica locala: o cronologie cu pete
albe

3.1. Consideratii generale

Acest capitol are ca obiectiv determinarea statutului terminologiei navale
ca limbaj profesional de utilitate locala sau nationald. Cercetarea
literaturii cu caracter istoric, intreprinsa cu scopul de a descoperi cat mai
multe informatii, date, imagini si dovezi arheologice privind navalistica
romana, a scos la iveala detalii foarte interesante.

Astfel, afirmatii de mare importanta, facute in anii puterii populare,
au adus regretabile prejudicii de imagine Santierului Naval din Galati.
Publicatiile aparute dupa anul 1989 au inclus unele informatii care au fost
fie necunoscute, omise sau ignorate de-a lungul anilor, fie stiute dar
intentionat ,,aruncate la lada de gunoi a istoriei” din motive care depasesc
preocupdrile si cadrul nostru de cercetare. Datele extrase cu atentie si
respect fatd de adevdrul istoric vor fi sintetizate in tabele cronologice
menite a contura un parcurs cat mai fidel al episoadelor istorice.

In continuare, vor fi avansate cateva idei regasite in literatura care se
referd la rolul orasului Galati in diferite perioade ale indelungatei sale
istorii. Dupa stabilirea catorva repere economice si ocupationale legate de
viata de zi cu zi a locuitorilor orasului Galati, vom avansa o cronologie a
referirilor, observatiilor, notelor si consemndrilor extrase din diverse

documente privind constructia de nave. Am putut constata utilizarea
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sintagmei ,,santier naval”, cu mult inainte de anul 1893, reper acceptat, cu
mult prea multd ingaduinta nejustificatd, de o serie de autori. Tabelele din
cea de-a doua jumaitate a capitolului vor include cele mai importante
momente din cronologia navalisticii locale, grupate in functie de regimul
de guvernare al tarii.

In ciuda evidentelor repetate privind data nasterii santierului naval,
cel mai important fapt istoric care trebuie reconsiderat este anul 1893,
anul 0 sau momentul de inceput. Cand, in scrierile lor, calatori straini din
secolul al XVIII-lea, vizitand aceste locuri, constata ca pe malul Dunarii,
la Galati, existd nave In proces de elaborare, si lucrul acesta devine
cunoscut prin intermediul operei lor, atunci consideram ca si inceputurile
istoriei santierului naval trebuie rescrise, mai presus de orice, 1n spiritul
recunoasterii adevarului. Fie cd in preluarea formuldrilor consacrate deja
se va adauga o insertie de tipul ,,prima atestare documentara”, fie ca se va
face orice altd mentiune, gestul acesta ar insemna un prim pas in

restaurarea adevarului istoric.

3.2. Incercare de cronologizare

Realizarea unui tabel cronologic cuprinzator al vietii si traditiilor navale,
chiar si numai locale, este o misiune aproape imposibil de realizat.
Convingerea aceasta se bazeaza, in primul rand, pe faptul ca romanii
nu poseda nicio traditie, metodologie sau tehnica privind retrocultura; mai
direct spus, la noi nu existd preocupare pentru crearea si pastrarea
,culturii” firmei si, implicit, pentru pastrarea mostenirii profesionale. In
vreme ce santierele navale din lumea occidentald detin tot istoricul datelor
de proiectare, constructie, exploatare si al reparatiilor efectuate la bordul
oricarei ambarcatiuni, romanii nu au o asemenea bazd de date. Am extras
insd, din diversele surse pe care ne-am bazat pe parcursul cercetarilor si al
elabordrii acestui volum, precizari care contribuie atat la conturarea unei
cronologii a rolului orasului Galati in dezvoltarea vietii comerciale cat si a

traditiei navale existente aici de-a lungul secolelor.
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3.2.1. Orasul Galati: fragmente de istorie

Putine cronici fac referiri la istoria timpurie a orasului Galati. Conform
unor afirmatii neprobate stiintific, orasul acesta este asezat pe locul unde
cu mult Tnaintea erei noastre pe aceste meleaguri erau stationate grupari
celtice. Dupa unele pareri, denumirea se pare cd isi are originea in numele
unui sat de pescari, satul lui Galat, ce ar fi existat In acest tinut. Dupa alti

autori, numele orasului pare a fi de origine

»galica, ceea ce ar da oragului o vechime de la 350-330 ani 1.Hr. O alta
variantd este cea legata de trimiterea aici de catre imparatul Constantin
cel Mare a unui vicar cu numele de Cocceius Galatus”

(DEM 222).

Exista si alte teorii cu sau fard suport stiintific privind toponimul ,,Galati”
dar, indiferent de etimologie, ceea ce se cunoaste foarte bine este faptul ca
orasul si-a legat destinul mai mult de apa decat de orice alte daruri ale
naturii.

Atat izvoarele istorice cat si lucrdrile din istoriografia constructiilor

navale precizeaza, printre altele, ca:

,»zona localitatii Galati de azi a fost locuitd Incé Tnainte de secolele IV—
I 1. Hr. Principala activitate a acestora era pescuitul, Galati situdndu-
se in vecinatatea Dundrii, Siretului si Prutului, dar si a unor intinse
suprafete de ape stationare: lacul Brates, béltile Crapina, Malina, Jijilia
si altele. Pentru a se deplasa pe apa pentru a prinde pestele, localnicii
construiau barci din lemn. Desi s-au gasit putine dovezi de continuitate
a locuirii, se poate presupune logic ci aceasta continuitate a existat si
in asezarea rurala de la Galati, formata in jurul vadului de la Dundre,
pe unde se trecea In Dobrogea, s-a transformat in targ ”

(CCN 6: 54).

Dovezile arheologice si relatdrile care vorbesc despre targul Galati atesta
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infiintarea acestuia la Tnceputul secolului al XV-lea. Astfel, se precizeaza

-

ca:

oin anul 1416, reprezentantii targului Galati fac parte din delegatia
Moldovei care a participat la Conciliul Religios de la Constanta (azi in
Germania). La data Infiintarii tArgului principala activitate o reprezenta
prinderea pestelui si comercializarea lui, in care scop localnicii
construiau in atelierele proprii, ambarcatiuni de diferite marimi”

(CCN 6: 54).

Secolul al XV-lea a fost martorul dezvoltarii targului, ca urmare a unor
circumstante devastatoare precum incendierea portului Braila, Tn 1470 si
cucerirea cetatilor Chilia si Cetatea Alba de cétre turci, in 1484.

Bogata activitate a negustorilor din Galati

»a dus la o dezvoltare a activitdtii de constructii navale [...] se
infiinteaza multe santiere In amonte si aval de schela (portul) Galati,
care Incep sd construiasca cordbii din ce In ce mai mari, atat pentru
navigatia fluviala cat si maritima. Printre acestea, In prima jumatate a
secolului al XVIII-lea, a luat amploare un santier naval care executa
corabii din lemn.”

(CCN 6: 54).

Proprietate domneasca administratd de parcalabul Galatiului (rang
echivalat astazi cu functia de prefect), santierul acelor vremuri beneficia
de o conducere tehnicd asiguratd de un arhitect sef asistat de un mester sef
(CCN 6: 54) si executa vase militare predate turcilor ca urmare a
obligatiilor impuse de acestia'.

Asemenea multor asezari romanesti, orasul Galati a avut nu numai

ani de glorioasa inflorire, dezvoltare sustinuta si mare progres ci si lungi

! Pentru alte detalii, a se vedea lucrarea ,,Santierul Naval DAMEN Galati. Scurt istoric”
din volumul Caietele Colocviilor Constructorilor de Nave, nr. 6, noiembrie 2014-
decembrie 2015, pp. 54-60.
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ani de confruntari cu distrugeri de tot felul, cu incendii, parjoliri, devastari
si distrugeri ramase In urma vremelnicilor cuceritori. Cu toate acestea,
niciodatd locuitorii acestui oras nu au renuntat la cetatea lor si au
reconstruit-o din nou si din nou, fard a se teme ca istoria s-ar putea repeta.
Datele cu caracter istoriografic, prezentate in cele ce urmeaza, se justifica
prin dorinta conturdrii unui cadru cultural, economic si social menit a
sustine ca a existat un loc destinat constructiilor navale pe aceste
meleaguri cu mult mai inainte decét indeobste sarbatoritul an 1893.

Numeroase lucrdri cu un grad mai mic sau mai mare de istoricitate
discuta despre familiarizarea vechilor locuitori ai pamanturilor dintre
Marea Neagra, Nistru, Prut, Siret si Mures cu ambarcatiuni avand forme,
dimensiuni si intrebuintari dintre cele mai variate si fac referiri la zone
mai indepartate ale istoriei, cum ar fi epoca greaca sau cea romand. A
mentiona doar existenta constructiilor antice de la malul marii este de
ajuns pentru a puncta cunoasterea de catre localnici a mijloacelor de
transport pe calea apei.

Intoarcerea noastra concreti in timp se opreste la anii de sfarsit ai
secolului al XV-lea. Acest punct de reper este stabilit ca urmare a
precizdrilor justificative cuprinse in literatura de specialitate, unde se
subliniza ca ,,procesul de transformare a Marii Negre intr-un lac turcesc”
s-a incheiat curand dupa cucerirea localitdtilor Cetatea Albe (Monocastro)
si Chilia (Licostomo) de catre Baiazid in 1484 (Popescu et alii 1990: 55).

Odata cu definitivarea acestei noi realitdti zonale, se constata ca:

»respiratia economica a tarii va fi facutd prin Galati deoarece mai toate
drumurile duceau spre Braila si Galati.

De la Sibiu, drumul Oltului ducea la Giurgiu si, de aici, catre Braila si
Galati. De la Brasov — pe la Bran si Cimpulung — alt drum ducea la
Buzau, pana la Siret, unde se intdlnea cu drumul moldovenesc ce
pornea de la Lemberg, trecand prin Cernduti si Suceava, de unde
cobora pe valea renumitului rau, citre Braila si Galati.

Spre rasarit, drumul Levantului la Caffa genoveza pleca de la Suceava
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catre lasi, de unde o ramura se indrepta spre sud, ajunge la Galati si,
trecand Prutul mergea la Chilia si Cetatea Alba (cheia si poarta a toata
Tara Moldovei). Aceste 'drumuri comerciale romanesti', 'drumuri de
circulatie internationald' aduceau putere si autonomie economica
Moldovei, de aceea orasul Galati poate fi considerat drept o cetate a lui
Stefan cel Mare”

(Popescu et alii 1990: 55).

Spre deosebire de multe alte asezdri, care sunt si in prezent cetati

stefaniene, aceastd metaforica ,,cetate” a avut un alt parcurs. Astfel,

,»din mica asezare pescareasca, Galatiul devine un oras cu o puternica
viatd comerciala si trafic naval, aceasta datorandu-se, In primul rand,
atat negustorilor fugiti din Chilia si Cetatea Alba cat si a ,,lucratorilor
de navi”, care pun bazele unui santier de constructii navale”

(Popescu et alii 1990: 56).

Sunt consemnate si precizari ale unor caldtori strdini care au vizitat mai
multe locuri din estul si sud-estul tarii, printre care si contele francez

d'Antraigues. In notele sale de calitorie acesta scrie, printre altele:

,»Am mers de-a lungul fluviului spre Galati, singurul port al Moldovei.
Galatiul este un oras mare, construit pe o colind la marginea Dunarii.
Casele sunt destul de departate unele de altele. In ultimul rizboi ruso-
turc, din 1768-1774, incheiat cu pacea de la Kuciuc-Kainargi (10-21
iulie 1774), el a fost aproape cu totul incendiat si apoi recladit. Portul
este destul de frecventat; aici se construiesc vase care coboara pe mare,
spre Constantinopol. In momentul cind am trecut noi prin port, erau
doud corabii destul de mari pe santier (1.06.1779)”

(d'Antraigues apud Popescu et alii 1990: 57).

Afldm asadar, din mentiunea in treacat a contelui d'Antraigues ,,cd erau

doud cordbii pe santier la data de 01.06.1779”. Este mai mult decat
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evident cd santierul naval, chiar dacd nu purta aceastd denumire specifica,
exista in Galati cu mai mult de un secol inainte de anul 1893, an acceptat
ca an de nastere al Santierului Naval din Galati (Maftei, Susnea, Mircea si
Mihaly 1973). Atat literatura documentard cit si cea memorialistica’

includ si alte dovezi care vorbesc despre santierul gildtean. Astfel,

,»Charles Claudel de Peyssonel (1727-1790), consul al Frantei pe langa
hanul tatarilor din Crimeea, a dedicat comertului desfasurat in regiunea
Marii Negre o lucrare in care a facut referiri la activitatea de trafic
maritim portuar, precum si a santierelor navale de la Dunarea de Jos.
Despre Galati, Peyssonel ne informeaza ca functionau mai multe
santiere unde se construiau foarte ieftin nave comerciale de diferite
tonaje pentru navigatia pe Marea Neagra si pe Dunare.”

(Ciorbea si Atanasiu 1995: 28).

De asemenea, in anul 1768, negustorul vienez Nikolaus Ernst Kleemann
(1736-cc. 1801) observase in portul Galati ,,vase mari cu trei catarge, care
de cele mai multe ori erau incdrcate cu grane pentru Constantinopol”
(Luca 2009: 234). Dupa un sfert de secol, in cronicile vremurilor, apar din

nou referiri la oras. Intr-o astfel de cronicd se subliniaza ca:

,»(Galatiul, care in urma razboiului ruso-turc (1806-1812) suferise multe
devastari, se reface si devine poarta comerciald a Tarilor Romane
pentru Dundre si Marea Neagra. Atat Galatiul cat si Braila devin dupa
1806, "porturi de importanta nationald, aici se dezvolta si constructia de
nave; stejarul de Falciu era foarte apreciat pentru rezistenta lui la
actiunile cariilor'. Negustorii autohtoni, cu toatd concurenta austriaca,
au un rol din ce in ce mai puternic in treburile politice ale statului. [...]

(Popescu et alii 1990: 88).

In unele comentarii asupra obiceiului practicat in multe regiuni ale

2 Pentru alti autori, a se vedea Luca (2009: 234-5)
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lumii privind transportul de lemn pe apa autorii fac referiri la faptul ca ,,in
Moldova, pe raurile Bistrita si Siret erau adusi busteni musai
constructiilor de nave” (Popescu et alii 1990: 89).

Descris intr-o lucrare mai recenta, Galatiul este

,»,cel mai mare port fluvio-maritim situat pe malul stang al Dunarii intre
km 157 si km 145,4 (Mm 78). Portul este Tmpartit in: sectoarele
portului vechi pentru pasageri si balast; bazinul docurilor (marfuri
generale si cereale); bazinul marfurilor lemnoase; danele pentru
produsele metalurgice. Aceste sectoare au in total 53 de dane”

(DEM 222).

Relatarile din citatele de mai sus atesta continuitatea si rolul orasului de-a
lungul istoriei. Chiar dacd in mai multe randuri orasul a fost trecut prin
foc si sabie’, semnele unor astfel de incerciri nu se mai vid acum. Au
ramas doar citeva fragmente de ziduri enigmatice, o poartd otomana,
asezata undeva in inima orasului de acum si foarte putine alte semne ale

povestilor de viata neintrerupta trditd aici, pe malul Dunarii, la Galati.

3.2.2. Santierul Naval Galati — o foarte scurta istorie cu adnotiri

Literatura de specialitate are o colectie relativ modesta de note, observatii
si consemnadri privind la cronologia vietii navale de la Galati. Pauperitatea
documentelor si a dovezilor, pe de o parte si inaccesibilitatea lor, pe de
cealaltad parte, au permis si strecurarea unor inadvertente in consemnarile,
cronologiile si datele de impact referitoare la evolutia istorier navale

locale.

3 Conform DEM 222:
(a) 1n 1621, tatarii au incendiat orasul si au omorat multi locuitori;
(b) 1n 1695 a fost din nou incendiat, de astddatd de contele Rakoczi in alianta cu
Radu Mihnea al I11-lea;
(c) in 1711, turcii si tatarii au jefuit Galatiul profanand bisericile si mormintele.
(d) In 1789 orasul a fost incendiat de ostenii armateir ruse, condusi de marsalul
Mikhail Fedotovich Kamensky (Luca 2009: 239).
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Adunand referirile descoperite pe parcursul cercetarii, am obtinut o
imagine de ansamblu incompletd, presaratd nu numai cu suprapuneri care,
la prima vedere, par contradictorii, ci si cu unele pete albe.

In pofida numeroaselor pete albe ale cronologiei realizate, am
conturat mai multe etape In dezvoltarea activitdtilor de constructii in
cadrul santierului naval local.

Dintre etapele descrise mai jos, majoritatea au fost consemnate in
istoriile scrise pand acum, iar o mica parte reprezintd strict contributia
mea si, desi unele dintre etape nu au granite temporale (foarte) bine
stabilite, totalitatea lor reflectd concretizarea principiului continuitatii,

justificand:

(a) perioada de inceput, care porneste de la dovezi arheologice si se bazeaza
apoi pe dovezi concrete, mentiuni si precizari (in documente, firmane,
cronici sau opere literare) privind viata navald la Galati pand la Unirea
Principatelor Romaéne;

(b) perioada de dezvoltare a industriei navale in timpul domniei lui Al L
Cuza si in intervalul care a urmat dupa Inlaturarea sa, care a beneficiat de
existenta, Intre anii 1870-1877, a unei pre-industrii navale locale;

(c) constructia navala locala dezvoltata intre anii 1877 si 1944;

(d) industria navala locala in primii ani ai ,,puterii populare”: 1945-1965;

(e) industria navald a anilor 1970-1980: schita unui ,,proiect de tard” nerostit
in astfel de termeni, dar a carui infaptuire a lasat dovezi Inca vizibile;

(f) evolutia postdecembrie 1989 a industriei navale locale, acceptatd ca

exponent emblematic al industriei navale nationale.

Intreaga cronologie avansati in paginile urmitoare se bazeazi pe date
referitoare la traditii, momente importante si evenimente ale vietii navale
mentionate in diverse lucrdri de circulatie nationald (Toderascu 1969;
1970; 1972, Craciunoiu 1983, Popescu et alii 1990), sau ale autorilor
locali (Maftei et alii 1973, Kahu si Dumitriu 1985, Péltdnea 1994, Luca
2009, Praisler 2012, Lacatus et alii 2018).
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Tabelul 3.1. Navalismul roméanesc din secolele al XVI-lea si al XVII-lea

Mentiuni in cronica vremurilor

Secolul al XV-lea

® | inacea epoci [...] cetitile de la Dunire, porturi cu vechi traditii, devenira
curand santiere navale” (Popescu et alii 1990: 45).

»-.. memoria timpului mentioneaza ca vestitele panzare ale lui Stefan cel
Mare erau construite la Galati” (Kahu si Dimitriu 1985: 4).

Secolul al XVI-lea

® | Un firman adresat lui Voda Lapusneanu [ ...], vorbeste de inarmarea
caicelor aflate In schela* Galati, operatiune facutd de mesteri specializati
care lucrau aici o parte dintre acestea (Paltdnea 1994: 45).

® | ....1In prima jumatate a secolului al XVI-lea constructia de corabii era
destul de intensa” (Popescu et alii 1990: 60).

** schela” - termen folosit Tn vechime pentru a denumi fie un ,,santier
naval”, fie ,,portul (dotat cu instalatii specifice)” al unei asezari, fie un
,,oras port”

Tabelul 3.2. Constructii navale romanesti in secolul al XVIII-lea

Mentiuni in cronica vremurilor

Secolul al XVIII-lea

® | ... 1n prima jumatate a secolului, dupa semnarea tratatului din 16 iulie
1718, de catre Austria si Imperiul Otoman, negustorii din cele doud imperii
vor putea exercita liber comertul pe Dunére”.

,»La Galati se construiesc caiace, seici, ceamuri si alte tipuri de vase pentru
Imperiul Otoman” (Popescu et alii 1990: 82).

® | .. 1In prima jumatate a secolului al XVIlI-lea s-a dezvoltat un santier naval
care se gisea in apropierea portului si avea: cald de montaj si lansare,
ateliere de productie, magazii de materiale, gater si depozit de busteni si
care construia corabii de lemn” (Lacatus et alii 2018).

® | ,.Dupd semnarea tratatului de pace de la Adrianopol santierul devine
intreprindere particulara si are posibilitatea sa execute nave, atit pentru
Principatele Romane cat si pentru negustorii turci, rusi, greci ori cei din
Sardinia. De-a lungul existentei sale santierul a livrat atat nave militare
(fregate, canoniere, galioane, seici, tombazuri) cét si nave comerciale
(caravele, caice)” (Lacatus et alii 2018).
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Tabelul 3.3. Despre navalistica locala a secolului al XVIII-lea

An Mentiuni in cronicile vremurilor

1737 | corabierul Madaris din Galati comanda o corabie in atelierele de
constructii navale (PA, 32).

1742 | ,,Santierele Domnesti” — denumire generalizantd pentru ceea ce se
regaseste, conform literaturii de specialitate (PA 32), n consemnadrile
lui Peyssanel ,,mai multe santiere, unde se construiesc, cu preturi foarte
mici, vase comerciale, de orice tonaj, pentru navigatie pe Marea Neagra
si Dunare” (PA 32).

1742 | ,,se construiesc vase cu trei catarge, pentru negustori turci” (PA 32).

1761 | ,,Giuseppe Boscovich (matematician si astronom italian), in caldtoria de
la Constantinopol in Polonia, in trecere prin Galati, este impresionat de
marimea vaselor plutitoare zise ,,caravelli” care se construiau aici,
destinate comertului cu Alexandria” (K si D 1985: 4).

1762 | se construieste o corabie de tip caravela.

1768- | in acest interval a functionat ,,Theresia”, ultima mare nava de lupta cu

1791 | vele si rame tip fregata.

1776 | Boscovich raporta ca la Galati se afla in constructie o mare caravela atat
pentru necesitati militare, cat si pentru transportul marfurilor.

1776- | ,,doud vase de tip Galion L=41,5 coti, inarmate cu tunuri”’( PA 33).

1777

1778 | ,, ... iIn urma unui nou ordin al Portii, au fost construite la Galati doud
fregate [ ...],, dotatd cu cate 60 de guri de foc fiecare” (Luca 2009: 235)

1783 | ,,2 vase de tip ,,Caravela” cu 60 de tunuri fiecare” (PA 33).

1785 | la Galati este atestatd constructia unei nave inzestrata cu 60 de tunuri
pentru flota Moldovei.

1785 | se construieste o ,,caraveld cu 40 de tunuri si 2 nave de linie, cu 60 - 50
de tunuri” (PA 33).

1785 | se construiesc ,,vase de tip ,,Fregata”, inarmate cu 26 de tunuri, dupa
planurile inginerului francez Le Roy” (PA 33).

1786 | se construieste un ,,vas de tip ,,Fregatd” cu 40 de tunuri, L= 30 picioare”
(PA 33).

1787 | se construieste un ,,vas de tip ,,Galion”, dupa desene de la
Constantinopol (PA 33).

1787 | se construieste un ,,vas de tip ,,Bombarda”, dupa planurile inginerului
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francez Le Roy” (PA 33).

1788 | se construiesc ,,14 vase de tip ,,Tambuzuri” si o salupa” (PA 33).

1787 | in toamna acestui an ,,in santierul naval de la Galati se aflau in
constructie cateva zeci de vase mici, de tipul caicelor, pe care Moldova
si Tara Roméaneasca trebuiau sa le livreze Portii, in contul peschesurilor
oficiale datorate pentru anul financiar n curs” (Luca 2009: 236).

1793 | la 23 noiembrie se emite, sub domnia lui Alexandru Moruzi, Hrisovul
pentru Corabiile Tarii Romdnesti ce sunt a umbla pe Dundre, care pune
bazele organizarii primei flote comerciale romanesti.

1794 | sunt ,,in lucru 10 canoniere cu o lungime de L=27 picioare, ITnarmate cu
12 - 13 tunuri; 25 de ambarcatiuni inarmate cu 5 - 6 tunuri” (PA 33)*.

1795 | se construiesc ,,6 vase de tip ,,Canonierd” (PA 33).

1796 | se construieste un galion pentru flota otomana (Luca 2009: 241)

1797 | ,brachete (barci de tip canoe) scobite din trunchiuri de copaci” (PA 3).

Preocuparile in domeniul constructiilor navale contina si Tn noul secol:

Tabelul 3.4. Navalistica locala in prima jumatate a secolului al XIX-lea

An Mentiuni in cronicile vremurilor

1806 | ,,santierele din Galati construiau nave cu un pescaj maxim de 7 - 8
picioare” (PA 33).

1807 | ,, ... se livreaza o corabie cu doua catarge si mai multe canoniere”
(idem).

1810 | ,, ... se fac reparatii la vase venite de la Ismail si Bréila. Se construiesc
20 de ,,Sdici” necesare podului din vase pentru trecerea trupelor rusesti
peste Dunare la Serbesti” (ibidem).

1814 | ,, ... se lucreaza la 20 de salupe canoniere si se fac lucrari de reparatii si
intretinere la un numdr important de ambarcatiuni, denumite ,,Dubase”
(pontoane) pentru portul Sulina” (PA 33).

1815 | Galati este ,,[ ...] un oras comercial destul de mare, pe malul stang al
Dunarii, aproape de varsarea Prutului, cu 5000 de locuitori; are santiere
pentru construirea a diferite vase pe Dunare” (Luca 2009: 244).

4 Conform sursei citate, existd, in documentele vremii o afirmatie care sustine cd, pana in
anul 1794, santierul livrase 100 de asemenea canoniere.
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1816-
1817

,»S€ termina constituirea unei corabii folosite pentru transportul de
marfuri generale necesare pe piata Constantinopolului” (PA 33).

1830

,,S€ 1au masuri pentru construirea de corabii si caiace, cu capacitati si
forme care sd permita navigatia pe Dundre si Marea Neagrd”. (idem)

Divanul Moldovei dispune construirea, la santierul din Galati, a unor
nave pentru transportul marfurilor pe Dunére si pe mare.

1839

»sunt in lucru 5 vase de comert pentru armatorii romani” (PA 33).

1840

,,s€ construiesc 10 vase comerciale” (PA 33).

1841

consulul Frantei la Iasi, intr-un raport privitor la situatia economica a
Moldovei, scria ,,Galatii iau chiar un aspect de port maritim de cand se
vad santierele lui acoperindu-se cu constructii de vase comerciale: 17
ambarcatiuni mari $i mici au fost lansate la apa in ultimii doi ani” (K si
D 1985: 4).

1843

,,S€ construieste un vas pentru Politia fluviala, deoarece multe nave cu
pavilion strdin nu respectau regulile carantinei. Nava avea o lungime de
8 metri si o latime de 3,5 m, realizata la Santierele din Galati, sub
conducerea maistrului Sava Panaite” (PA 34).

1843-
1846

,,S€ construieste un numar mare de vase pentru rusi, sardinieni, ionieni si
greci” (PA 34).

1844

bricul-goeleta ,,Emma”, construit la Santierul naval Galati, a fost
destinat serviciului de paza (contra incendiilor) pe Dundre in Moldova.
In 1847 a fost vandut si inlocuit cu salupa canonieri ,,Moldova” (Bejan
et alii 2006: 196).

1844

a intrat in compunerea flotilei din Moldova o nava de tip brandbahta
(sin. brandvahta), construita la Galati si armata cu 5 tunuri aduse din
Torino (Bejan et alii 2006: 77).

1847

,»se€ construiesc doud vase de tip ,,Brigantini” pentru principele Grigore
Sturdza, folosite pentru exportul de cereale de pe intinsele sale domenii”
(PA 34).

1851

salupa canonierd ,,Ana”, construitd la Galati, a intrat in serviciul flotei
militare a Moldovei in 1851. Inarmata cu un tun de calibru 75 mm, nava
a fost inchiriatéd de trupele rusesti pentru uz in razboiul Crimeii.

1851

salupa canoniera ,,Moldova”, construitd prin inalta porunca a
domnitorului Grigore Ghica, a fost folositd ca nava de brandvahta (paza
contra incendiilor) in portul Galati.

Demersul nostru cronologic se opreste aici dintr-un motiv bine intemeiat,

care va fi sustinut de contraexemple si comentarii, respectiv afirmatia
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»aceasta data este consideratd prima atestare documentara a Santierului
naval din Galati” (Kahu si Dimitriu 1985: 4).

Lucrarile referitoare la istoria Santierului naval din Galati recunosc
anul 1893 ca desemnénd data nasterii acestuia. Cum reiese din tabelele 3
si 4 de mai sus, au existat numeroase evenimente si date importante care
fac referire explicita bazatd pe sintagma ,,santier naval”. Cu toate acestea,
istoria de pana la aceastd datd pare cd nu Inseamna nimic: nu conteaza
acte, documente si nici firmane domnesti, nu conteaza notele sau relatarile
calatorilor strdini, nu conteazd nimic. Nu conteazd nici infiintarea
primului Santier naval militar, cum nu conteaza nici faptele petrecute sub
domnia lui Al. I. Cuza. Nu conteaza doar pentru unii autori. Pentru altii,
dimpotriva, conteaza, conteaza chiar foarte mult. De aceea am cautat,
notat si ingiruit, in mersul lor firesc, date si fapte, am pus cap la cap note,
observatii si detalii relevante, am inserat elemente si referinte, insemnari
si precizari mai recente, obtindnd o istorie fragmentara a acestui ,,atelier
de creatie” si productie.

Interventia de aici a apdrut din dorinta de a-mi formula in mod clar si
deschis protestul impotriva unor delimitari pe care le consider daunatoare
fiintei si istoriei noastre nationale. Poate Cuza a fost victima propriilor
sale greseli si, cu sigurantd, a oamenilor din jurul sdu, victima care s-a
supus monstuosilor din coalitia constituitd contra sa, fard a lupta pentru a
se apara pe sine si tara lui. Pentru atitudinea de non-combat sau poate
pentru intelepciunea de care a dat dovada in tumultul evenimentelor, a
platit cu jiltul domnesc. Cred cu toatd fiinta mea cd nedreptatile prin care
a trecut domnitorul romanilor, despre care se aud vorbind tot mai multe
voci, nu vor ramane neamendate. Este doar o chestiune de timp, caci vor
aparea oameni dispusi sd rescrie istoria, findnd cont de oameni si faptele
lor si punand adevarul istoric mai presus de orice alt interes, principiu sau
criteriu de interpretare a actului si/sau a faptului istoric.

Nu cred ca istoria sau, mai corect formulat, oamenii care fac azi
istoria, au dreptul sa adauge o noud si nedreaptd contributie la erodarea

indelung sustinutd a personalitdtii celui care raméne pentru totdeauna
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intemeietorul de netagdduit al statului modern al romanilor. Si nici nu
cred cd se poate o mai mare nedreptate decat aceea de a nu recunoaste
atestarea documentard a anului 1864° ca moment de infiintare a unui
santier naval in acest oras. Pe langa acestea, voi invoca si principiul
continuitdtii, justificat si consolidat prin toate datele cronologice, asa
fragmentare cum apar si cum au fost prezentate pana aici. Eu sunt
convinsa cd nimeni nu a distrus ceea ce fusese infiintat, cel putin NU intr-
un interval plasat la mijlocul secolului al XIX-lea. Diversele denumiri,
respectiv ,,schela”, din Evul Mediu, ,atelierelor de constructii navale”,
sintagma folosita in secolul al XVIll-lea si ,,santier”, din secolul al XIX-
lea sunt atestiri ale continuitatii vietii navale in acest loc. In plus, hrisoave
domnesti fac referire la ,,Santierul naval militar” si nu la ,atelier de
reparatii”; intr-un astfel de context nu destinatia ,,militard” sau de alta
naturd primeaza ci existenta ca atare a acestui sit de constructii, fie el
denumit ,,scheld”, ,,atelier” sau ,,santier naval”.

Ca si in alte situatii, lucrurile s-au schimbat, au aparut modificari, mai
mult sau mai putin importante, dar actul de Infiintare a unui santier naval
la care s-a ajuns prin traditie neintrerupta de secole, fusese deja semnat in
jurul anului 1864. Atitudinea celor care sterg decenii de istorie din viata
unei institutii trebuie revizuitd, inspirandu-ne poate din modele cunoscute.

In sensul unei astfel de revizuiri, fac urmatoarele precizari:

(a) conform unor documente, Inceputurile sistemului de invatdmant de pe
teritoriul romanesc de azi se plaseaza undeva in Cenad (Banat), in anul
1028;

(b) in aceste documente se precizeaza cd numarul scolilor a crescut intre
anii 1200 si 1300, cand arhiepiscopiile romano-catolice din Oradea si
Alba-Iulia au creat astfel de institutii ,,unde cititul si scrisul reprezentau
monopolul clerului” (Parhomenco 2013: 41);

(c) unele universitdti din Roméania de azi 1si plaseazd radacinile intr-un

> A se vedea Tabelul 5. din paginile urmitoare ale acestui capitol.
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trecut foarte indepartat, cum ar fi sfarsitul secolului al XIV-lea®,

(d) pe de alta parte, un istoric de talia lui Nicolae lorga ia o atitudine ferma
fatd de o situatie asemanatoare, sustindndu-si opinia numai cu argumente
logice, nu cu argumente istorice concrete. Referindu-se la Academia
domneasca, despre care se stie cd a fost infiintatd in Moldova in timpul
domniei lui Alexandru cel Bun si cd ar fi avut o perioadd de inflorire
intre 1776 si 1821, 1si aratd scepticismul fatd de asemenea afirmatii.
Astfel, Iorga este de parere ca asa un lucru nu s-ar fi putut produce intr-o
vreme in care nici vecinii ruteni din Galitia si nici slavii din sudul
indepartat nu detineau ei Insisi o asemenea institutie care ar fi putut oferi

profesorii necesari Academiei din Moldova (lorga 1928: 6).

Pastrand proportiile si exprimand indatoritorul si inegalabilul nostru
respect pentru marele erudit roman Nicolae lorga, vom folosi aceleasi
criterii analitice invocate 1n cazul scolilor create in cele doud dioceze in
anii 1200 si 1300. Si ne intrebam: cati si cine erau acei elevi care mergeau
la numeroasele scoli infiintate in acesti ani pentru a Invata latina si
greaca? Si pentru a le folosi unde? L-am citat pe lorga pentru a sublinia
cd, asemenea domniei sale, multi alti autori ilustreaza ideea cd exista ceva
in etosul nostru care ne indeamna sd contestam adevarurile de sub ochii
nostri. Caci, altfel, cum am putea intelege plasarea datei de nastere a
santierului abia in secolul al XIX-lea, cind numeroase alte dovezi arata cu
totul altceva?

Pentru ca lucrurile sa fie si mai controversate, citez aici o referire
care nu apare si in alte documente, dar care discutd existenta santierului
naval din Galati Tnainte de 1893. Astfel, afirmatia ,,frumos ar fi sa gasim
si cele doua ,,galioane”, de fapt nave de cercetare construite la Galati, ce
au ficut parte probabil din escadra lui Nelson la Abukir’...” (Criciunoiu
1983: 17), ridica un semn de intrebare. Cum au putut fi construite doua

galioane sau nave de cercetare intr-un santier naval care nu exista?

% A se vedea https://www.ulbsibiu.ro/ro/despre/despre-ulb/istoric/radacini/
7 Batilia de la Abukir s-a desfisurat in zilele de 1, 2 si 3 august 1798.
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Asadar, afirmatia lui Craciunoiu intareste si mai mult convingerea ca ne
aflam in fata unei situatii complexe, necesitand cercetdri amanuntite atat
in istoria culturala a vremii cat si in istoria bataliilor conduse de amiralul
Nelson. Volumul Battles of the British Navy (Allen 1852), contribuie si
mai mult la adancirea misterului privind participarea la luptd a doua
galioane construite la Galati. In descrierea amanuntita a bataliei pentru
cucerirea insulei Abukir (Allen 1852: 476-85), in lista navelor aflate sub
conducerea lui Sir Horatio Nelson nu apare niciun indiciu conform caruia
navele participante la batdlie ar fi putut include si galioane construite la
Galati®. Existi, desigur, si posibilitatea ca alte surse si fi ficut cel putin o
referire In acest sens, dar care, din pacate, a ,,scapat” cercetarii noastre.
De aceea retinem referirea lui Craciunoiu si o sustinem ca atare. in plus,
cred cd nu avem voie sd punem sub semnul indoielii sau sd ignordm nici
mdcar cea mai micd dovada istoricd, in orice situatie ce implica traditiile

locale.

Tabel 3.5. Constructii navale in timpul domniei lui Al. I. Cuza

An Evenimente si date

1860 | la Galati se construiesc corabii de 100-350 de tone (caravele, galioane,
canoniere, fregate). (K si D 4)

1861 | ,,Roméania” este prima nava cu vapori (cu zbaturi) a Marinei Militare. A
participat la luptele Razboiului de Independenta.

1862 | se construieste la Ziirich nava cu aburi ,,Alexandru loan I”, destinata
transportului de pietris si cereale pe Siret si Prut spre Galati. A fost una
dintre primele nave roméanesti folosite in apele interioare.

1863 | apare legea care face prima organizare a porturilor din Romania.

1864 | ia fiinta Santierul naval militar destinat Marinei Militare. (K si D 4)

1865 | nava de razboi »otefan cel Mare”, prevazuta In programul naval
aprobat de domnitorul Al. I. Cuza, si comandata 1n 1865, la Santierul
Naval ,,Mayer” din Linz (Austria), a ajuns 1n tard in 1867.

8 Navele folosite de Nelson in bitilia de la Abukir au fost: Goliath, Zealous, Orion,
Theseus, Audacious, Vanguard, Minotaur, Defence, Bellerophon, Majestic, Leander, the
Cullerdon, Alexander si Swiftsure.
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Desi colonelul Al. 1. Cuza a avut o domnie foarte scurtd, rolul sau de
intemeietor al Romaniei moderne este tot mai evident odata cu trecerea

anilor.

Tabel 3.6. Constructii navale dupa uzurparea lui Al. 1. Cuza

An Evenimente si date

1867 | comandamentul flotilei militare si atelierul de reparatii navale
»Atelierul Flotilei” se muta la Galati.

1867 | luna martie — soseste In tard nava ,,Stefan cel Mare”, construita la
santierele Mayer din Linz.

1868 dupa scufundare, in urma unei ciocniri, nava ,,Stefan cel Mare” este
reparata si armata la Galati. Amenajata ca iaht domnesc, nava ,,Stefan
cel Mare” este relansata la 1 aug. 1868.

1875 | in atelierul Flotilei din Galati se construieste salupa cu vele numita
,Lebdda”. Dupa Razboiul de Independenta a fost folosita ca anexa a
canonierei ,,Fulgerul” in serviciul Scolii copiilor de marina.

1879 | se infiinteaza Arsenalul Marinei Regale.

1881 | se infiinteaza la Galati Scoala copiilor de marina.

1882 »Alexandru cel Bun”, primul puitor de mine roménesc, a intrat in
serviciu la 21 octombrie, dupd un voiaj de 24 de zile de la Londra
(unde fusese construit) la Galati (DEM 10).

1887 | se construiesc cheiurile de acostare si bazinul portului (K si D 4).

1893 | se infiinteaza, in urma implicarii lui Gheorghe Fernic®, Uzinele pentru
reparatii de masini si vapoare G. Fernic & Co., cu sectiile mecanica,
turnatorie, fierdrie, cazangerie si tamplarie. Aceasta data este
consideratd prima atestare documentara a Santierului naval din Galati
(K si D 4). In fapt, se consemneaza o noud etapa in evolutia istoricd a
acestei antreprize.

1897 | se solicita Primariei Galati ,,concesionarea unui loc pe malul Dunarii,
langa care va stationa docul plutitor al statului, destinat anume pentru
inlesnirea reparatiunilor de vase, astfel cum se afla in toate porturile din
strainatate ” (PA 35).

1898

portul este dotat cu un doc plutitor de 400 tf (K si D 4).

° Galateanul Gheorghe Fernic a efectuat studii de mecanici la Viena (Alexandru 2021:
7), a asigurat, alaturi de fratele sau, de asemenea inginer mecanic cu studii in acelasi
centru european, conducerea tehnica a Santierului naval G. Fernic.
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Reperele prezentate pana aici demonstreaza cad mestesugul construirii de
ambarcatiuni se practica deja cu multe secole Tnainte de anul 1893.

Tabel 3.7. Constructiile navale la inceputul secolului al XX-lea

An Evenimente si date

1905 | 116 nave (16 nave de pasageri, 11 remorchere, 65 slepuri, 14 tancuri
petroliere, 10 nave maritime), in valoare de 9,6 milioane lei, se aflau in
dotarea Serviciului Maritim Roman (SMR), cu sediul la Galati (K si D 4)

1907 | monitoarele asamblate in arsenalul marinei de la Galati, au fost botezate,
cu mare fast, la 17 septembrie, elogiind numele a patru mari oameni
politici din a doua jumatate a secolului al XIX-lea: ,,Lascar Catargiu”,
»Mihail Kogalniceanu”, ,,Alexandru Lahovari” si ,,I. C. Bratianu” (DEM
338-9).

1912 | g¢ construieste prima ambarcatiune la santier (pana in acest an s-au
efectuat lucrari de reparatii) (PA 34).

Tabel 3.8. Constructia de nave in perioada interbelica

An Evenimente si date

1916- | | 1a data de 30 august se va schimba denumirea santierului in Santierele
1918 | Navale de la Dunire, societate anonima cu un capital social de
4.000.000 lei. Din 15 decembrie 1916 (dupa ce Romania devine tara
beligerantd in Primul Razboi Mondial) pana la data de 1 mai 1918,
santierul a fost mutat la Odessa” (PA 35).

1919 ,,1a 30 decembrie 1919 a fost scos din ordinea de bataie a Marinei
Militare dupa 37 de ani de serviciu neintrerupt” (DEM 10).

1920- | sunt renovate, la Santierul naval Galati, navele postale DACIA si

1924 | IMPARATUL TRAIAN, destinate curselor regulate pe ruta Constanta-
Constantinopol. Santierul lucreaza sub supravegherea registrelor
Bureau Veritas si Lloyd’s Register of Shipping (K si D 4).

1935 |1a5 septembrie santierul fuzioneaza cu ,,Societatea Roméana
Dunéreana” sub denumirea de ,,Santierele Navale S.R.D. — Galati”.

1938 | au loc lucrdri de extindere a santierului si se realizeaza noi constructii
(KsiD4).

1938 dupa fuzionarea cu societatea Astra Vagoane, santierul devine
SANTIERUL NAVAL GALAT]I, au loc lucrari de extindere a
santierului si se realizeaza noi constructii.

1941 | livrarea NMS ,,Amiral Murgescu”, primul puitor de mine romanesc
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construit in Romania, la SN Galati (1939-1941), cu material asigurat de
uzinele metalurgice Resita.

1941 | 24 mai — lansarea submarinului roménesc ,,Marsuinul”, asamblat la
Galati.

1942 | livrarea NMS submarinele ,Marsuinul” si ,,Rechinul”.

1944 | tn intervalul mai-noiembrie santierul este refugiat la Corabia.

1944 | intrat in serviciu in primavara anului 1944, submarinul a fost implicat
intr-o singura misiune de lupta, intre 10 si 27 mai 1944, in zona Batumi
si a fost puternic afectat in urma atacurilor suferite. Luata de flota
sovieticd la 5 sept. 1944, nava nu a mai fost recuperata.

1944

la 5 septembrie nava ,,Amiral Murgescu” a fost predata marinei
sovietice unde a primit numele de ,,Amur” nefiind retrocedata, asa cum
s-a procedat cu alte nave'’. ,,Amiral Murgescu” a fost prima nava
militara moderna construitd in tard, la nivelul corespunzitor tehnicii
mondiale.

Tabel 3.9. Constructia de nave in timpul SOVROM-urilor

An Evenimente si date

1945 | incepe perioada SOVROM-urilor, societdti mixte Sovieto-Romaéne,
prin care se controla livrarea de nave in contul datoriei de razboi catre
Uniunea Sovietica.

1946 | se efectucaza reparatii ale unor nave maritime mari (PSKOV de 8000
tdw). Navele de pescuit sunt construite din lemn.

1948 incep sa se construiasca nave fluviale nituite (slepuri si tancuri de 1000
si 2000 tdw), remorchere de 200 CP, 400 CP si 600 CP.

1950 | ge realizeazi unificarea cu »antierul Naval 7 Noiembrie” (fostul
Arsenal al Marinei).

1951 | e infiinteaza Institutul mecano-naval, prima scoald de invatamant
superior din aceastd zona a Romaniei. Pana in 1984 au absolvit
facultatea de la Galati 1416 ingineri navali.

1950- | se realizeaza primele nave roméanesti sudate in intregime: sainere

1953 | metalice de 150 CP si remorchere maritime de 1200 CP.

1954

se desfiinteazd SOVROM-urile si Santierul devine intreprinderea de
stat romaneasca ,,Santierul Naval Galati”.

1 Tn 1988, nava a fost scoasi din evidenta flotei sovietice si dezmembrati (DEM: 16).
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Desfiintarea SOVROM-urilor Incheie un capitol din istoria constructiilor navale.

Tabelul 3.10. Constructia de nave intre anii 1954-1965

An Evenimente si date

1954- | se demareaza programul de investitii de la cala Bazin; se realizeaza
1957 | lucrari de investitii pentru modernizarea Santierului naval (se
construieste cala de lansare pentru 5000 t, hala corp, cheul);

se hotaraste inceperea constructiei navelor maritime de transport.

1957 | se transferd la Galati o parte a activitatii de proiectare din cadrul
Institutului de Proiectari Navale IPRONAYV), care fusese infiintat in
anul 1951 la Bucuresti. Specialisii de la IPRONAYV vor lucra pana in
anul 1966 in cadrul SNG. Incepand dupi acest an, vor beneficia de
propriul edificiu, astfel construit pentru a corespunde exigentelor
vremii;

filiale mai existau la Bréila si Turnu Severin.

1958 | 1a 24 junie incepe construirea primei nave maritime moderne, cargoul
»Galati” de 4500 tdw, care va intra 1n exploatare in 1960.

1960 | 1 ziua de 30 noiembrie are loc livrarea primului cargou de 4500 tdw
GALATI (conceptie romaneascad).

1961 incep lucrdrile de investitii de la cala Dunare pentru nave de 18.000
tdw.

1961 | ja fiintd unitatea industriald numita /ntreprinderea Mecanicd Navala
Galati I.M.N.G.).

1963 | 1a 22 august se livreaza primul cargou de 4500 tdw pentru export,
NOVY DONBASS.

1965 | 1a 19 iulie este dati in exploatare nava de transport ALEXANDR
DOVIJENCO, cargou de cherestea de 3700 tdw.

Tabelul 3.11. Navalistica, un capitol dintr-un (nerostit) ,,Proiect de tara”

An Evenimente si date

1966 prin Hotararea Consiliului de Ministri nr. 1408/1966 art. 1, al. b, ia fiinta
Institutul de Cercetare si Proiectare pentru Constructii Navale
(ICEPRONAV), cu sediul la Galati. ,,inﬁin‘garea ICEPRONAV-ului
inaugureaza o perioada de stimulare a creatiei romanesti de gandire si
inovare in acest domeniu. Romania intra, de la aceasta data, in randul
tarilor cu preocupari si in spatiul cercetérilor stiintifice de profil naval” (K
si D 5).
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1966

la 26 iunie se lanseazd nava PETROSANI, primul mineralier de 12500
tdw construit Tn Roménia (K si D 5).

1968

se consemneaza livrarea navei PETROSANI.

1969

se Infiinteaza Centrala Industriald Navala (C.IN.)!!, cu sediul in incinta
S.N.G.

1969

la 28 decembrie este data in folosinta cladirea in care a functionat
ICEPRONAYV, primul si unicul institut roménesc de cercetari navale.

1972

se incep investitiile de la docul uscat.

1972

14 iunie, ia fiinta Intreprinderea Navald de Elice si Piese Turnate din Otel
si Fonta IN.E.T.O.F.) (Ksi D 5).

1973

santierul naval primeste distinctia ,,Steaua RSR — Clasa I, cu ocazia
celebrarii a 80 de ani de la infiintare (K si D 5).

1973

este livratd nava Ro-Ro de 4000 tdw IRIS (export pentru Israel) si bulk-
carrier-ul de 18000 tdw ARADHANA (export India) (idem).

1974

este livrat cargoul portcontainer de 8.250 tdw BOW-OAK (export
Norvegia) (K si D 5).

1975

la 9 octombrie este lansata la apa GLORIA, prima platforma de foraj
marin autoridicatoare, care va intra in exploatare la 28 august 1976 (idem).

1976

este livratda GLORIA, prima platforma de foraj marin (K si D 5).

1977

la 31 martie primeste ,,botezul” apei PIONIERUL, prima nava de 18.000
tdw;

la 21 august este lansata la apd nava BLAJ (K si D 5).

1978

la 8 tunie 1978 este livrata nava BLAJ, primul bulk-carrier de 55.000 tdw;

la INETOF intrd in functiune turnatoria de neferoase si se construieste
prima elice din seria celor destinate sa echipeze navele de 150.000 tdw (K
si D 5).

1980

la INETOF este pusa in functiune Otelaria (K si D 5).

POLAR VII, prima nava frigorificd pentru pescuit oceanic intrd in dotarea
flotei romanesti (K si D 5).

1981

este inaugurat Tunelul de Cavitatie, moderna baza de cercetari din
ICEPRONAV (K si D 5).

1982

la 25 februarie se termina lucrérile la nava ROVINE, primul liner de

' C.LN. are drept sarcini coordonarea Intregii activititi in domeniul cercetarii si
proiectarii, constructiei de nave si echipamente navale din Romania.
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15.000 tdw (K si D 5).

la 28 august este lansatd la apd PASCANI, prima nava Ro-Ro. (K si D 5)

la 23 septembrie este datd in exploatare platforma de foraj marin
ORIZONT (K si D 5).

ICEPRONAYV organizeaza, in colaborare cu Universitatea din Galati,
primul Simpozion de Hidrodinamica Navala (K si D 5).

1983

este livratd nava BALDER SUN (export Norvegia) (K si D 5).

1984

in luna septembrie sunt lansate la apa remorcherul de 4.800 CP
ZIMBRUL si platforma de foraj marin PROMETEU (K si D 5).

1985

este livrata FORTUNA, cea de-a patra platforma de foraj marin (idem).

In locul propriilor concluzii privind productia de nave si de alte instalatii

realizate in anii socialismului, vom selecta din retrospectiva asupra

industriei navale, Intocmitd de inginer Gelu Kahu si referent Mihaela

Dumitriu (1984: 6) urmatoarele mentiuni:

(a)

(b)

Intre anii 1946 si 1984 s-au construit la Santierul Naval Galati 6652 de

nave si diverse ambarcatiuni, destinate fie economiei romanesti, fie

exportului.

ICEPRONAYV a realizat documentatii tehnice destinate construirii

urmatoarelor tipuri de nave:

i) Cargouri de 1600, 2150, 4400, 8700 si 15.000 tdw;

i) Vrachiere de 12500, 15000, 18000, 55000 si 65000 tdw;

1ii) Nave Roll-on/Roll-off de 4000 tdw;

iv) Nave de cherestea de 3700 si 4000 tdw;

V) Tancuri petroliere de 5000, 35000, 85000 si 150000 tdw;

vi) Impingatoare fluviale de 2x300, 2x400, 2x800, 2x1200, 3x1600
CP;

Vvii) Barje de 1000, 1500, 2000 si 3000 tdw;

viii))  Macarale plutitoare de 10 si 32 t;

iX) Platforme de foraj marin;
X) Nave de aprovizionare pentru platforme;
Xi) Remorchere multifunctionale de 6000 CP;

xii) Remorchere de port si rada de 660, 1200, 2400 si 4800 CP.

Cele douasprezece tipuri de constructii navale enumerate anterior au facut
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dovada creativitdtii si a inventivitdtii, a talentului, priceperii si fortei de
concentrare, precum si a abilitatilor de lucru ale cercetatorilor, arhitectilor
si constructorilor locali de nave.

Recurgand la principiul continuitdtii vom intelege usor ca oamenii
din lumea aceea mica de aici, de la malul Dundrii, care au construit si au
vazut arzand sau daramandu-se fiecare colt al constructiei lor, au luat-o de
mai multe ori de-a lungul istoriei de la capat si nu au lasat raul sau durerea
sa stea multd vreme in preajma lor. La Galati constructiile navale au
constituit, de-a lungul secolelor, un mod de viata si un mijloc de existenta,
de aceea oamenii au pastrat si imbogatit traditia locului, ducand astfel mai
departe tainele mestesugului transmis din generatie in generatie si

dragostea lor pentru orice fel de ambarcatiuni.

Tabel 3.12. Dinamica resursei umane constructoare de nave (fragment)

An Mentiune istorica

1789 | in santier lucrau 95 de tdmplari, 42 de marangozi, 8 gauritori, 10
beschieri, lacatusi si calafagii, si 38 de lucratori necalificati” (PA 33).

1904 santierul numara aproximativ 300 de muncitori angajati. Cea mai mare
nava reparatd, VASKAPU, avea 700 tone (K si D 4).

1912 »santierul avea peste 600 de angajati, forta motrice de 250 CP si lucrari
in valoare de 1,5 milioane lei” (PA 35).

1927 | 1a S.N. Galati se consemneaza o productie de peste 120 milioane lei.

1927 »Santierele Romane de la Dunire constituiau cea mai mare Intreprindere
industriald din tara, cu un capital social de 140 milioane lei, cu o putere
instalatd de 907 CP, peste 1000 de lucratori si 4 sectii diferite:

1. Turnatoria din Strada Ceres;

2. Santierul Naval din Strada Marinei;

3. Atelierul de reparatii locomotive si vagoane din soseaua Brates;
4. Santierul pentru reparatii vagoane C.F.R. ,,Principele Mihai”, din
gara Barbosi” (PA 35).

1941- 1 fondurile fixe ale santierului se ridicau la peste 500 milioane lei;
1944 | muncitorii angajati ajunsesera la 2000.
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3.3. Navalistica locala dupa anul 1989

Stfarsitul anului 1989 a inchis un alt capitol al istoriei si a adus cu sine
sperante, visuri noi si multd incredere in viitor. Dar toate acestea s-au
ndruit dupd primele luni care au urmat tumultului istoric al schimbarilor.
Fiecare zi a strecurat incet dar sigur, teama zilei de maine, incertitudine
privind stabilitatea locului de munca, privind progresul in cariera si
destrdmarea sperantei privind cresterea nivelului de trai si a calitétii vietii.

Pentru navalismul romanesc perioada care a urmat anului 1989 a adus
cateva schimbari cu adevarat brutale. Astfel, intrarea in concurenta acerba
cu tehnologia santierelor occidentale si scaderea treptatd a interesului
pentru productiile romanesti au dus la lipsa totald a comenzilor si la
pierderea pietei de desfacere care fusese accesibild in anii comunismului.

Conform literaturii de specialitate,

»in perioada 1991-1995 santierul a intdmpinat mari greutati financiare,
ca urmare a faptului cd niciuna dintre cele trei societiti care se
divizasera din Societatea Navrom nu a mai achitat ratele la navele
contractate cu santierul. Cu toate acestea, santierul a livrat 19 nave
maritime, 26 de barje si 15 corpuri de nava. in perioada 1996-1999 a
avut loc redresarea, santierul livrand 70 de nave”

(Lacatus, Popescu si Dobrea-Brugge 2018: 19).
Adagand celor 6.652 de ambarcatiuni si diverse nave construite pand in
1990 si pe cele de mai sus si vom obtine un total de 6.782 constructii

navale realizate de oamenii acestor locuri intre anii 1946 si 1999.

Tabel 3.13. Flota romaneasca in prima jumatate a secolului al XIX-lea

An Mentiunea istorica

1839 ,,din informatiile vremii, Principatele Romane aveau 1n anul 1839, 20 de
vase comerciale noi” (PA 33).

1857 »lara Roméaneascad are prima nava care navigheazid cu propulsie cu
zbaturi si masind cu aburi, import Austria, L=35 m, B=6 m, T=0,6 m,
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240 CP” (idem).

1864 ,,S€ construieste la Linz, pentru Romania, nava de pasageri ,,Stefan cel

Mare”, L=58 m, B=9,80 m, T=1,10 m. Nava cu zbaturi si vele este
reconstruitd n santierul galatean si transformata in laht Regal” (PA 34).

Tabelul urmétor contine unele date privind evolutia Santierului Naval
din Galati intre anii 1991-2000, extrase din /25 de ani. O istorie ilustrata

a Santierului Naval (Licatus, Popescu si Dobrea-Brugge 2018). Incepand

cu anul 1999, batranul Santier Naval devine membru al familiei Damen

Shipyards, ale céror rude se gésesc in diverse parti ale lumii, dar care isi

are radacinile si cartierul general in Olanda.

Tabel 3.14. Constructia de nave dupa anii ,,regimului puterii populare”

An

Evenimente si date

1991

santierul este inregistrat la registrul comertului ca societate
comerciald de stat pe actiuni S.C. SANTIERUL NAVAL
GALATI S.A., avand dreptul de a incheia contracte cu orice
partener intern sau extern.

1993

se Inregistreaza prima comanda de la Rupelmonde Shipyard —
Belgia reprezentand doua corpuri Draga Absorbanta de 5000 tdw,
livrate in lunile august si, respectiv, octombrie 1994.

1994-7

grupul Damen emite prima comanda la S.C. S.N.G. S.A., prin care
se solicita patru corpuri pentru Minibulk 3200 tdw; corpurile s-au
livrat in 1995. Intre 1996 si 1997 s-au construit si s-au livrat 14
astfel de corpuri.

1999

grupul olandez DAMEN preia pachetul majoritar de actiuni, iar
santierul devine SANTIERUL NAVAL DAMEN GALATI /
DAMEN SHIPYARDS GALATL

2000
pana azi

pana la sfrsitul anului 2018, santierul a fost implicat in numeroase
proiecte (remorchere, combinfreightere, petroliere, container
feedere, nave tip heavy lift, nave cu incarcatura nucleara, barje
tanc si cargo, pontoane multifunctionale, nave de aprovizionare
platforme, nave multifunctionale pentru paza de coasta, nave
destinate cercetarilor stiintifice, precum si nave de training si
suport implicate in operatiuni de training militar).
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Din perspectiva studiilor terminologice, integrarea Santierului Naval in
familia Damen a avut urmari pozitive, reflectate in naturalizarile lexicale

asimilate de vocabularul scris si oral al comunitatii navalistilor.

3.4. Concluzii

Acest capitol a urmarit, in principal, reafirmarea momentelor de mare
importanta din istoria orasului Galati care, Tncepand cu secolul al XV-lea,
pare sd se Intrepatrunda tot mai strans cu istoria a ceea ce a fost denumit,
pe rand, de-a lungul secolelor, ,,scheld” (cuvant folosit atat cu sensul de
»orag port” cat si cu sensul de ,loc destinat efectudrii de reparatii si
constructii navale”), ,,atelier de reparatii/constructii navale” si care este
numit astazi ,,santierul naval”.

Lucrari cu caracter istoriografic vizand (si) acest subiect au aparut
incepand cu anii 1969 (Toderascu) si, desigur, vor apdrea si in viitor.
Unele dintre publicatiile de pand acum, insa, par sa fi ignorat insemnate
descrieri, consemnadri si relatari clare si fara echivoc despre constructiile
de ambarcatiuni lasate posteritatii de diversi calatori straini. Personalitéti
remarcabile ale epocilor lor, acesti calatori au ldsat date relevante privind
construirea navelor in aceste locuri. Mentiuni referitoare la acesti
»cronicari” se regasesc in teza de doctorat cu titlul Contributii la istoria
tehnicii navale romdnesti pana la jumdtatea secolului al XIX, elaborata de
profesorul Ion Toderascu, de la Facultatea de Istorie a Universitatii ,,Al L.
Cuza” din lasi, sustinuta in aceasta Universitate in anul 1976 si in lucrarea
Activitatea portuara si constructtile navale la Galati in ultimul deceniu al
secolului al XVIII-lea (Luca 2009: 233-247). Pana la acesti istorici insa,
,cronicarii” fie au rdmas uitati Intre copertile cartilor lor de célatorie, fie
cei ce 1i studiaserd i-au ignorat, as cuteza sd afirm, poate din dorinta
stergerii lor din memoria publicd. Stergerea inscrisurilor nu este o practica
noud; au folosit-o si faraonii. Este evident, atitudinea aceasta faraonica,

prin care ceea ce nu se confunda cu faraonul trebuie sd dispara din istorie,
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este posibil sd fi ramas la fel de vie si puternicd si azi, chiar dacad epoca
faraonilor s-a incheiat de milenii.

Literatura de specialitate aparutd dupa caderea comunismului a jucat
un rol deosebit in reconfigurarea cronologiei datelor si a evenimentelor
cunoscute privind viata navala galateana. Informatiile care au inceput sa
apara dupa anul 1990 si mergand pana la data scrierii acestei monografii
evidentiaza istoria indelungata a practicarii atat a operatiunilor de reparatii
cat si de constructii navale. Ca perimetrul in care s-au desfasurat astfel de
activitati s-a numit, de-a lungul secolelor, ,,schela”, ,atelier” sau ,,santier”
are relevantd nu numai In plan semantic al analizei noastre ci si socio-
profesional. Dar mult mai important este, dupd parerea mea, firul continuu
al istoriei. Doar acest fir arata ca, intr-o forma sau alta, navalistica
galdteana ale cdrei radacini sunt confirmate de firmanul lui Lapusneanu,
scris 1n secolul al XV-lea, a fost una dintre prezentele permanente ale
locului.

Cresterea rolului orasului 1n viata comerciald a tarii a avut ca rezultat
dezvoltarea lui portuard si progresul constructiilor navale.

Evolutia navalismului local a cunoscut doud intervale de stagnare,
cauzate de cele doud conflagratii mondiale, respectiv:

e intre 15 decembrie 1916 si 1 mai 1918, cand, din motive de

securitate, santierul a fost mutat la Odesa;

e din luna mai si pand in luna noiembrie 1944, cand santierul s-a

aflat in refugiu la Corabia.

Revenit in vechiul sau perimetru, dupa fiecare interval de stagnare,
santierul si-a reluat productia, realizand fie lucrari de reparatie, fie lucrari
de constructie. Intre anii 1946 si 1999, un interval de aproape jumitate de
secol, santierul galatean a produs 6.782 constructii, reprezentand diverse

tipuri de ambarcatiuni destinate nu numai pietei interne ci si celei externe.
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PARTEA A TREIA: CHEIA
CUVINTELOR

,Un vas este 0 masindrie extrem de complicata, sau, mai degraba,
este 0 combinatie a celor mai cunoscute masini. Pentru a se
intelege efectele acestei combinatii, nu este suficientd numai
cunoasterea Intregului rol al fiecarei piese; mai este nevoie si de
abilitatea de a vedea rezultatele specifice pe care diversele relatii
le au cu intregul ansamblu”

(Ferreiro 2007: 24).
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Capitolul 4.

Macrostructura terminologiei navale

4.1. Observatii preliminare

Descrierea din perspectiva lingvisticd a terminologiei navale romanesti
propusa prin aceastd lucrare este rezultatul unui demers indelungat de
cercetare, analizare si interpretare a datelor specifice. Ca proiect individual
de cercetare, care nu a beneficiat de niciun fel de sustinere financiara
institutionala si, implicit, de felurite constrangeri, conditionalitati, limitari
sau impuneri de concepte, directii si modele teoretice sau termene limita
din partea sponsorilor, acest studiu a cunoscut mai multe transformari.
Astfel, pe parcursul elaborarii a suferit, de mai multe ori, unele extinderi,
imbogatiri structurale si reactualizari. Cu alte cuvinte, nici selectarea
literaturii de specialitate si nici cercetarea unui anumit filon documentar,
cultural sau informational nu au fost induse, dirijate sau impuse de factori
externi. Nici selectarea si nici compilarea corpusului dictat de criteriile
restrictive ale specificitatii domeniului nu s-au desfasurat pe un parcurs de
timp limitat si nici nu a existat un obiectiv fundamental care ar fi urmarit
realizarea unor comunicari stiintifice ocazionate de cadrul specific al unor
manifestdri stiintifice nationale sau internationale avand ca obiectiv studiul
terminologiilor.

Sursele stabilite ab initio pentru compilarea glosarului de termeni
navali (DEM, DEX1, DEX2, DTT, DE 1993-2004, NDULR 2006, LTR
2011) s-au dovedit de folos doar intr-o foarte mica masurd. Din pacate,

suportul descriptiv al ultimelor doua surse a fost neasteptat de modest din
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cauza reprezentarilor foarte reduse ale vocabularului arhitecturii navale si

al constructiilor navale. Si investigatiile noastre confirma faptul ca:

»in dictionarele generale sunt inregistrati si marcati pufini termeni

specializati din domeniul analizat. Definitiile lor lexicografice sunt

deficitare, fara datele distinctive pentru acesti termeni”
(Bidu-Vranceanu 2015: 161).

In stabilirea unitatilor reprezentative, analizarea terminologiei navale
prezentatd in aceastd monografie s-a bazat, in principal, pe dictionare
specializate (Popa si Bantas 1978, Popa si Danescu-Popa 1997, Bejan 1984,
Marcu 2008, Gabriel 2011) si lexicoane (Bibicescu et alii 1971).

In subsidiar, am apelat la volume ale literaturii specializate proprii
exclusiv domeniului arhitecturii navale si la periodice care mai exista doar
in colectii private. Am acordat o atentie deosebita textelor, considerand ca
acestea suplimenteaza ,,informatiile specifice in functie de actualizérile
inregistrate si de densitatea terminologica prin care se masoara gradul de
specializare” (Bidu-Vranceanu 2015: 159).

Selectarea vocabularului din texte stiintifice s-a facut nu numai pe baza
volumelor din literatura strict specializatd (Maier 1985a; 1885b; 1985c,
Dumitrescu, Georgescu, Dumitrache, Ceanga, Popovici, Ghita si Nicolescu
1990, Ceanga, Mocanu si Teodorescu 2003, Dragomir, Lungu si
Domnisoru 2007) sau cea avand un caracter istoric si istoriografic
(Craciunoiu 1979; 1983, Lacatus, Popescu si Dobrea-Brugge 2018), ci si
pe baza publicatiilor Buletin de Informare Tehnica Navala (revistd anuala
publicata in doar cinci numere, intre anii 1985-1989), Caietele Colocviilor
constructorilor de nave (publicate in sapte numere intre anii 2011 si 2016),
pe baza arhivei personale de termeni bilingvi alcatuita dupd cercetarea a 17
numere din colectia periodicului Buletin Tehnic, revista semestriald a
Registrului Naval Roman (colectia anilor 1981-1985), scrise in limba
romand, precum si prin studiul comparativ facilitat de revista Damen
Shipyards Galati Romania, revista bilingva publicata sub egida grupului de
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Santiere Navale Damen Galati.

Dictionarele specializate apropiate de domeniul naval ofera o varietate
de descrieri ale termenilor, acoperind atat date generale cat si particularitati
limitative. De exemplu, in cazul Dictionarului enciclopedic de marina
(DEM) validitatea observatiei emise cu un alt prilej se confirma si in cazul
acestei lucrari deoarece si aici ,,se remarcd densitatea terminologica a
definitiei, care ii confera un caracter strict specializat” (Bidu-Vranceanu
2015: 161).

Textele stiintifice analizate au permis identificarea unui mare numar
de termeni sau sintagme cu caracter stiintific general, de naturd conceptual-
semanticd, care le asigurd valabilitatea la nivelul mai multor domenii
interrelationate.

Cum conexiunile dintre lexicologie si terminologie pot fi identificate
atat la nivel macrostructural cat si la nivel microstructural, vom aplica si In
arhitectura lucrarii noastre tiparul descriptiv al lexicologiei, dezvoltandu-1
in analiza terminologicd a lexiconului naval.

Perspectiva lexicologicd porneste de la forma spre sens, permitdnd
explorarea analiticd atat in plan macrostructural cit si microstructural.
Respectand principiile traditionale ale explorarilor lexicologice cunoscute
(Zugun 2000), vom face, mai intai, referiri la macrostructura terminologiei
navale, concentrandu-ne asupra elementului nativ si al celui non-nativ.

Lexicologia romaneasca traditionala foloseste o serie de termeni care
sunt criticati in abordarile lexicologiei engleze dar care ar putea moderniza
si argumenta, prin referire la sursa, si vocabularul folosit in lucrarea de fata.
Un prim exemplu il constituie lexemul ,,imprumut”, cuvant nepotrivit
pentru vocabularul propriu lexicologiei. Criticii acestei denumiri sunt de
parere ca ,,imprumutul”, in forma sa de origine, se refera la o entitate care
se ia pentru un interval de timp bine stabilit, se foloseste pentru un anume
scop si apoi se returneaza. Situatia nu este de aceastd naturd atunci cand se
fac referiri la cuvant deoarece acesta, odatd acceptat in vocabularul unei
limbi, devine parte integranta a sa. Odata instalat aici, capata un statut nou,

apartinand atat limbii din care a venit cat si limbii care 1-a adoptat. Desigur,
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exista si posibilitatea ca acest cuvant sa se invecheasca, s intre intr-un con
de umbra sau pur si simplu sd nu mai fie necesar deoarece si conceptul
denumit de cuvantul respectiv cade in desuetudine. Intr-o astfel de situatie,
un cuvant devine parte a vocabularului pasiv si, fie cd nu mai apare deloc,
fie ca apare foarte rar intr-un context sau altul, el devine parte integranta a
limbii si culturii care 1-a acceptat, ramanand acolo pentru totdeauna.
Tinand cont de aceste fapte de limba si urmand exemplul vocabularului
specializat al limbii engleze, lexemul ,,strainism” a fost propus in locul mai
putin potrivitului ,,ijmprumut”. Insa in ultima vreme, au aparut obiectiuni si
fatd de termenul ,strdinism”, care se prezumd ca avand o conotatie
xenofoba, separand orice reprezentare a autohtonului de cea a ,,celuilalt”.
Prin urmare, adoptam si folosim de aici incolo termenul de ,,naturalizare”
si dichtomia ,,autohton-neautohton” datorita gradului lor de neutralitate

stilistica.

4.2. Unitati si formatiuni lexicale. Etimologii

Teoretic, fondul total de cuvinte si termeni ai limbii romane, ca s1 ale multor

altor limbi indo-europene, contine:

(a) litere sau grupuri de litere care se adauga inaintea sau la sfarsitul unui
cuvant;

(b) cuvinte simple si compuse, ortografiate sub forma unei singure unitati
lexicale;

(c) termeni si termeni-sintagme;

(d) expresii fosilizate sau flexibile.

Note, observatii cu caracter general si detalii privind aceste aspecte vor fi
prezentate In capitolul urmator. Pentru expunerea observatiilor de natura
etimologicd ne vom limita la folosirea denumirilor ,,cuvant” si ,,termen”,
intelese conform precizarilor anterioare (sectiunea 2.3 din Capitolul 2). In

plus, toate denumirile specifice folosite Tn continuare, atat in acest capitol
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cat mai ales In urmatoarele, sunt explicate in glosarul din Anexele 2 si 3 de
la sfarsitul volumului.

Din perspectiva etimologicd, vocabularul limbii romane cuprinde, pe
de o parte, elemente ,,native”, stramosesti sau autohtone, acele cuvinte
despre care s-a afirmat ca au fost pastrate din comoara mostenita de la
inaintasi, iar, pe de cealalta parte, elemente provenite din alte limbi si pe
care le vom denumi ,,neautohtone”.

Din perspectiva terminologiei, vocabularul naval roméanesc prezinta,
in viziunea noastra, o structura care poate fi validata la nivelul oricaruia
dintre limbajele folosite pentru scopuri specifice.

Reprezentarea piramidala a tipologiilor terminologice din Figura 4.2,
inspiratd din modelul lui Maslow (1943: 57-8), amendeaza specificatiile
din literatura de specialitate (Mackay si Mountfort 1978, Kennedy si
Bolitho), propunand un nivel terminologic nou. in timp ce interpretarea
terminologicd opereazd cu nivelurile ,,semitechnical” si ,technical”
(Mackay si Mountfort 1978: 145) si, respectiv, cu nivelurile ,,subtechnical”
si ,,highly technical” (Kennedy si Bolitho 1984: 57-8), modelul nostru
distinge trei tipuri de cuvinte: semitehnicisme, tehnicisme si
supratehnicisme. Prin punerea in paralel a celor doud modele taxonomice
mentionate anterior, am observat cd fiecare dintre ele prezinta fie un minus,
fie o ruptura terminologicd. Cand se discutd despre semitehnicisme si
tehnicisme, atunci ne intrebdm unde au ramas, dupad Mackay si Mountfort,
acele cuvinte tehnice care sunt specifice exclusiv unui domeniu anume? Pe
de alta parte, daca se are in vedere modelul avansat de Kennedy si Bolitho,
atunci saltul de la subtehnicisme la supratehnicisme trece printr-un hiatus.
Simpla denumire a nivelului indicd acest hiatus intrucat intre ,,sub-" si
»supra-" ar trebui sd existe un nivel intermediar in raport cu care se fac
aceste delimitari, respectiv cel al tehnicismelor. Pornind de la aceste
considerente si avand 1n vedere alte clasificari de esentd terminologica nsa
de o natura foarte vaga si fard niciun fel de ilustratii justificatoare, am creat

propriul model de clasificare, din Figura 4.2.
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Elemente de limbaj

S Tehnicisme: 20%
Cuvinte
tehnice

Elemente comune
ale limbajului
stiintific si tehnic

— Semi-tehnicisme: 30%

Elemente ale
fondului lexical

cinal S— Limbaj comun: 41%
principa

Figura 4.2. Piramida tipologiilor terminologice
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Conform precizarilor parantetice, procentele variaza de la un nivel la altul,
cele mai numeroase fiind cuvintele care apartin fondului lexical principal.
In timp ce ,,semitehnicismele” se regasesc atat in lexiconul comun cat si in
lexicoanele mai multor domenii Inrudite, ,tehnicismele” apar 1in
vocabularul domeniilor navale. Astfel, semitehnicismul marangoz apare in
vocabularul comun (fiind folosit ca sinonim pentru ,,om necivilizat,
mitocan™!), dar si in terminologia navali (denumind dulgherul ,,specializat
in cioplirea, fasonarea si imbinarea peselor de lemn ale navelor™?), iar
tehnicismul biga este folosit si in constructiile civile. ,,Supratehnicismele”
sunt doar acei termeni proprii unui singur domeniu profesional, cum ar fi

varacula, tacada sau tacar, folositi in vocabularul constructiilor navale.

4.2.1. Elementul autohton

Pentru facilitarea analizei dezvoltate In aceastd a treia parte a lucrarii
precum si din dorinta de a alcdtui un inventar cat mai cuprinzdtor al
cuvintelor specifice domeniului naval, am alcatuit un lexicon naval
selectiv, prezentat Tn Anexa 2. Analiza aspectelor lexicale ale nomenclaturii
si terminologiei navale porneste de la explorarea elementului mostenit,
avand mai intai In centrul atentiei romanismele selectate din dictionarele
generale ale limbii romane (DEX1, DEX2, DE1, DE2, DE3, DE4, DES,
DE6, DTT, NDULR). Elementul neautohton sau naturalizat face obiectul
urmatoarei sectiuni a acestui capitol.

Se poate observa, de la bun inceput ca, din punct de vedere etimologic,
romanismele din limbajul naval descrise de sursele cercetate, sunt fie
,cuvinte autohtone”, fie elemente de origine strdind, fie reprezentari ,,cu
etimologie necunoscutd”. In cazul tuturor elementelor ,,cu etimologie
necunoscuta”, am procedat la consultarea unor dictionare generale sau
speciale (Young 1893, Layton 1994, Blackmore 2009) ale limbii engleze,

avand 1n vedere repere din engleza britanica (Collins 1999) si din cea

1 https://dexonline.ro/definitie/marangoz/definitii
2 https://dexonline.ro/definitie/marangoz/definitii
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americand (Webster 1996). Ratiunea pentru acest recurs este simpla: desi
din perspectiva filologica filiera prin care un cuvant de origine strdina
patrunde 1n limba romana are rolul sdu, pentru abordarea noastra, itinerarul
parcurs de acesta are mai putina relevanta decat limba lui de origine. Altfel
formulat, numarul mai mare de limbi care au furnizat termeni pentru
navaleza romana contribuie la cosmopolitismul acestuia.

Desigur, am intreprins cercetdri pentru aflarea unui numar cat mai
mare de contributii la progresul navalismului global, dar au ramas, in
continuare, exemple de cuvinte care nu s-au regasit in paginile niciunui
dictionar, fie el general, enciclopedic, etimologic, fie specializat, cum sunt,
de exemplu, glosarele sau lexicoanele. Astfel, exemple precum naie,
echivalentul stramosesc al navei si brandbahta, termenul invechit pentru
,nava de stins incendii”, au fost considerate arhaisme. In aceeasi categorie
am inclus si denumiri de ambarcatiuni, precum: bencd, comoroancd,
cranita, donbaz, garlita si nevrad. Conform dovezilor istorice, aceste nave,
care au plutit inca din vremuri necunoscute pe apele tarilor romane sau pe
apele aflate in vecindtatea tarilor romane, nu constituiau o ciudatenie pentru
locuitorii lor, ele faceau parte din cotidian. Pe de alta parte, au fost cuvinte,
cum ar cazul denumirii umiac, carora le-am aflat originile prin extinderea
cercetarii si a investigarii dictionarelor straine (White 1786, Young 1893,
Pease 1918, Layton 1994).

Corpusul celor 452 de cuvinte si termeni cuprinsi in lexiconul avansat
de noi a fost interpretat atat din perspectiva etimologica si structurald cat si
din perspectiva formei si a sensului.

Literatura de specialitate constatd ca

»dintre cele cateva zeci de cuvinte pastrate din limba traco-getica,
denumiri ca amurg, genune, adia, boare, pinza, mal, cirlig, farus, s.a.
sunt legate de profesiunea de navigator sau pescar”

(Popescu et alii 1990: 29).

Notate in dictionarul limbii romane (NDULR) drept ,,cuvante
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autohtone”, brau si buza sunt singurele noastre exemple care completeaza
lista alcatuita de Popescu et alii (1990), din citatul de mai sus.

Adaugam acestei liste si exemplele pastrate din limba latind si care,
chiar daca apartin fondului principal de cuvinte, au migrat si catre limbajul
specializat al navalisticii. Folosite Tn acest domeniu ele indeplinesc un rol
denominativ fundamentat pe valoarea metaforica: barba, berbec, brat, cap,
calcai, catel, coasta, genunchi, lacrima, nara, nas, palma, pernd, pletind,
puitor, stern, spranceand si umar.

Existd si doua exceptii, respectiv substantivele mai si punte. Primul
dintre acestea apare in terminologia constructiilor navale cu urmatoarele

doua sensuri proprii:

,»(1) ciocan (de lemn); (2) unealtad in forma de ciocan, folosita la batut,
indesat etc.; (spec.) unealtd manuald sau mecanica (tronconica) folosita
in constructia drumurilor pentru compactarea terasamentelor, a
betoanelor etc.”

(NDULR 771).

Cel de-al doilea, substantivul punte, este un cuvant polisemantic
descris ca avand cincisprezece intelesuri (NDULR 1149). Pastrat in limba
romana din latinescul pons, -ntis, este folosit atat cu sensuri concrete,
precum ,,pod ingust asezat peste o apd, peste un sant etc., care poate fi trecut
numai cu piciorul” cat si cu sensuri figurate, ca de exemplu, ,,legatura,
relatie, comuniune” (NDULR 771).

Pe langa acestea, cuvantul punte este descris nu numai ca element al
fondului lexical principal ci si ca regionalism si ca specialism. Ca element
al lexicului specializat, punte este utilizat nu numai in terminologia fizica,
stomatologica sau chimica, ci si in cea navala.

Bolozan, denumirea unei nave fluviale de transport folositd pe Dunare
in timpul secolelor al XVII-lea si al XVIII-lea, apare in documentele scrise
in acest interval cu formele: burazan, bolazan, boloza si borozan (DEM

72). Etimologic, nu putem face decat o speculatie deoarece, in documentele
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cercetate, nu am descoperit niciun fel de trimitere inspre o limba sau alta.
Logica ne-ar tenta sd sustinem fie cd ne confruntdim cu o etimologie
necunoscuta, fie ca, atita vreme cat navele sunt vazute deservind exclusiv
Dunarea si afluentii ei, ar exista si 0 modesta posibilitate ca denumirile lor
sa aiba totusi raddcini romanesti.

In general, in stabilirea etimologiilor, acolo unde nu am gisit precizari
in sursele cu caracter lingvistic, am emis opinii in acest sens, luand 1n calcul
zonele n care actionau, la un anumit moment istoric, diverse ambarcatiuni.

Inchidem aceasta listd cu cuvantul naie, descris ca ,,denumire arhaica
pentru nava sau ambarcatiune” (DEM 343). Caracterizat ca fiind nu numai
,»invechit” ci si folosit ca ,,regionalism”, cuvantul, provenit din forma latina
navis, era utilizat ca sinonim atdt pentru corabie cat si pentru naos
(NDULR 866).

4.2.2. Elementul neautohton

Aplicand criteriul analizei cantitative, am constatat cd existd un numar
relativ. mai mic de cuvinte autohtone comparativ cu numadrul celor
neautohtone. In cazul celor din urma se disting, din punct de vedere
lingvistic, doud mari categorii de cuvinte, respectiv adoptarile si adaptarile.
Desi ar putea exista tentatia unei distinctii clare Intre aceste doua categorii,
ea nu-si va gasi formularea in cele de mai jos. Cum limba este un organism
viu, noile transformari ale strdinismelor indicd o tendinta spre adaptare,
chiar daca, in unele cazuri, functioneaza atat forma adaptata cat si cea

adoptata. Astfel, la nivelul adoptarilor se pot enumera:

(a) denumiri nealterate:

bakigi caighi, balik kaygi, boom (tip de barca araba), buss, dreadnought,
paduakan, snekkar, shelterdeck, bow-thruster, yawl, komienga;

(b) formule hibrid:

elice cu skew.

Conform istoricilor lingvisti, terminologilor si al sociolingvistilor,
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prezenta elementului strain intr-o limba

»este un rezultat al contactului intre idiomuri, reprezentand o forma de
manifestare a interferentei lingvistice. Este favorizat de actiunea unor
factori extralingvistici: vecindtatea geograficd, amestecul sau
convietuirea unor populatii, raporturile economice, politice, culturale
intre diverse comunitati etc.

(Bidu-Vranceanu et alii 2001: 279).

In cazul terminologiei navale, prezenta cuvintelor neautohtone sau a
naturalizarilor este, mai degraba legatd de ,fenomene de difuziune
culturald: raspandirea unor obiecte, deprinderi, tehnici, proceduri, rituri
etc.” (idem). Este recunoscut faptul ca ,.tipologia imprumuturilor in functie
de modul in care se realizeazd acestea nu este unitard” (ibidem), ci se
bazeaza pe criteriile prezentate de autorii operei citate deja si sintetizate de

noi, dupa cum urmeaza:

(a) calea de intrare in limba (imprumuturi directe si indirecte);
(b) nivelul de culturalitate care justifica distinctia intre imprumutul popular
si cel savant, cult sau livresc;

(c) canalul folosit (imprumuturi orale versus imprumuturi Scrise).

Tipologia naturalizarilor, in functie de factorii care au determinat acest
proces, distinge intre asimilarile din necesitate si cele din ratiuni strict
personale. In timp ce prima categorie de imprumuturi are in vedere motive
justificate atat de progresul cunoasterii, de nevoia obiectiva a reactualizarii
terminologiilor cat si de acuratetea si rigoarea exprimarii stiintifice, cea de-
a doua s-ar putea explica prin nevoia subiectivd a vorbitorului de a fi in
trend sau de a fi concis, precis si eficient in transmiterea mesajului sau.

Pe de alta parte, s-ar putea ca unele dintre exemple sa poata fi explicate
ca omonime aparute in navaleza roména in urma contactelor cu alte lumi si

denumirile lor aferente.
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Am punctat aceste ultime criterii datoritd rolului lor in clasificarea
cuvintelor neautohtone, separandu-le pe cele naturalizate din necesitate de
cele redundante sau inutile, sub rezerva reluatd iardsi a cazurilor de

omonimie nedemonstrate ca atare.

4.2.2.1. Naturalizari ,,necesare”

Aceasta sectiune va cuprinde cateva exemple de cuvinte ale terminologiei
navale care au fost acceptate si intrebuintate in limba roméana pentru a
acoperi necesitatile lexicale aparute in urma inventiilor si a inovatiilor cu
caracter conceptual sau practic.

Asimilarea in limba romana a unor elemente lexicale proprii navalezei
creaza un obstacol in determinarea vizuald a caracterului lor neautohton,
singura modalitate de verificare etimologica rimanand exclusiv articolul de
dictionar. Atat adoptarile cat si adaptarile s-au constituit intr-o diversitate
cantitativa de specialisme din limbile engleza, franceza, italiana, germana
si turcd. Pe langd acestea a mai fost identificat si un numar mai mic de
contributii din limbile araba, olandeza, neogreacd, rusa, spaniold si limba
marahti, subsumata limbilor vorbite in India.

Fara o referire specifica la una sau alta dintre limbi, sursele noastre au
scos la iveald si un numar si mai restrans de cuvinte apartinand unor zone
geografice, cum ar fi: Marea Nordului (drakkar, snekkar), Marea Rosie
(bagalé sau bagla), Marea Mediterana (bilancela, dahabié, gajeta, volic),
Insulele Bermude si Indiile de Vest (ballahu), Malaiezia (balok) si Insulele
Filipine (balandra).

In ciuda suprematiei Imperiului Britanic asupra mdrilor si oceanelor
lumii, In terminologie faptele de limba diferd: cele mai multe unitati
lexicale ale navalezei sunt denumiri de origine franceza:

apuntament, bac, bajoaier, bechie, bazin, bric, cambuza, canoniera,

carend, cavitatie, coftero, deplasament, a draga, dragare, draga,

dragor, ecartament, eclisa, elansare, elice, elinda, epava, epolet,
esantionaj, a esua, esuare, etambou, etiaj, etravd, dunetd, gabard,
galiotd, goeletd, grui/gruie, gurnd, guseu, halor, hublou, hula, teuga,
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marsiliana, palan, paiol, petrel, pilotind, rama (vasla), relevment, seraj,

siaj, saland/salanda, santina, salander, salupa, salupier, salutier, senal,

tartand, tec, timond, tond, tonaj, torpilor, travee, varanga, vedetd,
vergd, volet, ulaj [70 cuvinte].

Cuvintele de origine turca sunt relativ numeroase si acestea denumesc,
de cele mai multe ori, tipuri de nave sau elemente menite a contribui la
facilitarea manevrelor de navigare:

babd, baluk, caik, calafagiu, cange, ghimie, caplama, cascaval, ceam,

ceaicd/saica, cebec, marangoz, ceram/seram, duba, edec, pardma, sal,

ustdciuc/ustuacic sau ustuaciuc (< usta/ustale, cuvinte folosite cu sensul
de ,,capitan de ieniceri”, ,,gardian”, ,,supraveghetor, aflat in serviciile
turcilor™), vinci [28 cuvinte].

Denumirile de origine engleza care apar ca unitati lexicale includ:
afterpic, bloc-sectie, doc, bollard, bulb, cargobot, cocpit, cuarterdec,
coferdam, dreadnought, drifter, deadweight, feribot, liner, loch, lugher,
seiner, bow-thruster, shelterdeck, slemming, spreader, spardec, snau,
springing, stringher, trauler, whipping [27].

Denumiri de origine italiana:
bastiment, bompres, bocaport, bintd, canistreld, caravella, cavalet,
cavila, feluca, vela, gabie, gondola, pateratina, pescaj, pitura, spirai,
scampava, velier, voltd [19].

Elemente de origine olandeza:
barc, boejier, damloper, dogger, flibot, fleuta/fluta, koff, skiff, cruiser,
croazierd, yacht [10].

Cuvinte de origine germana:
eche, graifar, propeller (elice de vapor, in NDULR 1119), slep, stend,
stut, tachelaj [7].

Denumiri de origine araba:
boom, butra, dinghi, dungiyah, dhow [5].

Cuvinte de origine rusa:
baidac, berlind, kocia [3].

Denumiri de origine neogreaca:
catarg, copastie, galion [3].
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Elemente de origine spaniola:

balsa, tambuchi [2].

Din punct de vedere lingvistic (istoric si cultural), numarul cuvintelor
acumulate din aceste limbi, fie acesta chiar si o valoare aproximativa,
reflecta contributia specifica a fiecdrei comunitati la progresul navalisticii
mondiale. Or, frustrarea resimtitd de pe urma inregistrrii cuvintelor cu
etimologie necunoscutd, cum ar fi cazul deja mentionatelor comoroanca
sau benca, devine si mai pregnantd gandindu-ne cd acestea ar fi putut fi
tipuri de ambarcatiuni construite de strdmosii daci, vlahi sau moldoveni.
Studiile care vor urma ar putea rezolva o parte dintre aceste enigme
lingvistice.

Pe parcursul Inregistrarii si al analizarii acestor cuvinte cu etimologie
neautohtond, am descoperit cuvinte (foarte) asemanatoare ca forma sau ca
sens, fapt ilustrat prin distinctia intre: (a) dublete ,,ortografice” (justificate
prin coexistenta formei adaptate formulelor morfo-sintactice ale limbii
romane cu forma adoptatd ca atare, care nu a suferit niciun fel de
modificari), (b) dublete ,,etimologice” (explicate prin provenienta lor din
limbi diferite) si, foarte rar, (c) dublete ,istorice” (unde forma veche,
arhaica este inlocuita cu o noua denumire (a se veda brandbahta). Triplete
sunt seturi de trei denumiri cu sens unic dar cu forme care vin din limbi
diferite sau care au fost modificate chiar in interiorul limbii roméane.

La nivelul denumirilor de esentd neautohtonad, se pot ilustra:

(@) dublete ortografice:

afterpic = afterpick feribot = ferry-boat

coferdam = cofferdam fiting = fitting

forpic = forpick spardec = spardeck

dau = dhow splint (cui despicat) = splint pin

(b) dubletele etimologice:
falsbord = fila de tabla incendiator = brander
puntal = pontil radiofar = far hertzian
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scuner = sundr stern = etambou

stem = etrava trota = cirma

(c) dubletele istorice:
anchird = ancord

arbor = arbore
(d) tripletele:

barbotin = barbotina = cabestan

barcheta = barca lochului = loch

brandbahta = brandvahta = incendiator (nava folosita pentru depistarea si
stingerea incendiilor)

chei = cheu = splai

coca = coaja = corp

esantionaj = esantionare = deltd negativa

penterd = cvincveremad = quinqueremd.

Atat dubletele cat si tripletele ilustreazad procedeul de naturalizare
concretizat fie prin adoptare (de ex. afterpick, cofferdam si ferry-boat), fie

prin adaptare (de ex. afterpic, coferdam si feribot).

4.2.2.2. Naturalizari ,,redundante”

Poarta deschisd de terminologia navala cuvintelor calatoare care si-au
dovedit universalitatea, nu numai la nivel conceptual ci si la nivel
terminologic, a permis si patrunderea unor ,,calatori” neinvitati sau a unor
cuvinte redundante, suprapuse peste cele autohtone si avand acelasi inteles.
In acest fel, navaleza romani s-a supradotat cu cuvinte striine folosite, de
cele mai multe ori, in detrimentul celor romanesti, care pot fi aruncate la
cosul de gunoi al istoriei culturale romanesti, reconfirmand teoriile care
sustin cd lipsa cuvintelor inseamna lipsa conceptelor si indicd, implicit,
nivelul scazut al cunoasterii. Ceea ce este fals si nedrept, in oricare dintre

cazuri, nu numai in cazul specific al terminologiei navale.
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In exemplele de mai jos mentiondm doar cateva dintre aceste perechi:

barja = slep intins baluk = benca

birema = diera bulge = contracarena
cadrant = sector-cdrma dren = tubulatura de santina
stern = etambou afterpic = picul pupa

Existenta naturalizarilor redundante nu a afectat numai terminologia navala
ci insusi fondul lexical principal al limbii roméne. Doar actiunea constienta
si autoimpusa a fiecdrui vorbitor, care va elimina treptat aceste ,,rudimente”
sau ,,barbarisme” lexicale ar contribui la ecologizarea limbii romane in
ansamblul sdu. Se ridica intrebarea ,.cine poate fi tentat sd apeleze la
imprumuturi atunci cand resursele tezaurului mostenit sunt la indeména
oricui?” Capitolul sase al acestui volum propune cel putin un raspuns la

aceasta intrebare.

4.3. Cuvinte cu etimologie necunoscuta

Asemeni altor limbi europene si limba roméand detine un segment de
vocabular care cuprinde cuvinte cu etimologie necunoscuta. Dintre acestea,
in cazul terminologiei navale, majoritatea denumesc tipuri de ambarcatiuni
sau nave, respectiv Comoroancd, Carnita sau granitd, cromster, sefer, uxer,
zarca si zarug. Denumiri ale unor echipamente sau obiecte aflate la bordul
navei, cum ar fi, de exemplu, frofa precum si ghiordel si sinonimul buiol,
(care au o frecventd de intrebuintare mult mai mare in limbajul maritim
decat in cel al constructorilor navali) completeaza suma cuvintelor de
origine necunoscutd din terminologia navala.

Daca sursele de documentare publicate relativ recent nu includ note
etimologice, acest tip de omisiune ar putea fi acceptat si ca o manifestare a
superficialitatii in concretizarea cercetarii. Caci altfel ar fi imposibil de
inteles cum cea de-a treia editie a lucrarii in sapte volume Lexicon tehnic
romén (2011) a omis domeniul constructiilor navale cand, in cazul mult
mai modestului DTT (1972) nu s-a procedat la fel? Graba finalizarii unei
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cercetari sau superficialitatea in tratarea aspectelor etimologice ale
terminologiei ar putea fi, In unele cazuri, ratiunea mentiunii ,,etimologie
necunoscuta”.

Sustinem ilustrarea exemplelor de ,,etimologie necunoscutd” cu mai
multe exemple. Astfel, smac este descris ca un cuvant de origine turca,
zarka, termen regasit (cu forma zaruq) in nomenclatura din lumea araba
(Casson 1964: 162), dromon, denumire data unei nave usoare de mare
viteza in uz in secolul al VI-lea, in timpul domniei lui Iustinian (intre anii
527 1 565) (Casson 1994: 96) si cromster, pe care 1-am depistat In lexiconul
englez, au etimologii bine determinate, chiar daca limba romana nu le-a

cunoscut pand acum.

4.4. Concluzii

Cercetarea terminologiei navale romanesti din perspectiva etimologica a
confirmat aspectele cunoscute privind macrostructura limbii roméane si a
adus noi rezultate privind naturalizarea cuvintelor provenite din unele
idiomuri sau limbi exotice. Astfel, la nivelul vocabularului general al limbii
romane se distinge atat (a) elementul dominant autohton cat si (b) elementul
secundar reprezentat de asimilari.

In cazul terminologiei navale, proportiile se schimba, deoarece acestea
din urma sunt elementul predominant, specialismele (atat tehnicismele cat
si supratehnicismele) mostenite detinand un procentaj mult mai redus. Pe
de altd parte, s-a pastrat, in cazul etimologiei elementului mostenit aceleasi
categorii de cuvinte, respectiv (a) cuvintele autohtone, (b) cuvintele
provenite din limbi-sursd cunoscute, precum si (c) cuvintele cu etimologie
necunoscuta.

Analiza etimologica a unitdtilor lexicale a evidentiat caracterul cu
adevarat cosmopolit al vocabularul naval. Putine alte terminologii din
limba romand au beneficiat de contributii ale mai multor limbi straine.
Astfel, daca, de exemplu, In cazul terminologiei anatomice si al celei

medicale sau al terminologiei juridice elementul latin, in forma sa
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nealterata, joacad un rol dominant, iar in cazul terminologiei informatice sau
al celei economice predomind elementul englez, lucrurile apar intr-o lumina
complet diferitd atunci cand ne referim la domeniul naval.

Din punct de vedere etimologic, terminologia acestui domeniu reflecta
forta si capacitatea de a ,,acapara” si naturaliza cuvinte apartindnd unui
insemnat numar de limbi straine. De aceea sustinem ca atat preponderenta
strainismelor unei limbi anume (care, la nivelul cuvantului si al termenului
proprii domeniului naval, este limba franceza) cat si multitudinea limbilor
cu reprezentare in vocabularul naval confera un plus de valoare lexicului si
culturii romane.

Lista acestor limbi cuprinde donatori care s-au bucurat de un statut
privilegiat 1n istoria umanitatii, ca limbi de circulatie internationald, cum a
fost araba, la un moment dat al istoriei, sau cum sunt acum, de exemplu,
franceza si engleza. Alaturdm acestora italiana sau olandeza, neafiliate
grupului de limbi ,de circulatie internationald”. Cu impact asupra
vocabularului general romanesc, limbile rusa si turcd au contribuit si la
imbogatirea terminologiei navale.

Asadar, pe langa asimilarea unitdtilor lexicale formate dintr-un singur
cuvant, necesare vocabularului naval romin si avand, in ansamblul
acestuia, rolul predominant de substantiv, limba romana a asimilat si alte
elemente specifice. Ca urmare, am putut regasi in inventarul de lucru si un
mare numar de calcuri lingvistice. Am constatat cd in timp ce lexemele cu
rol de verb descriu actiuni, operatiuni sau lucrari efectuate pe parcursul
constructiei unei ambarcatiuni, calcul lingvistic sau grupul de doua, trei sau
mai multe cuvinte cu inteles bine determinat, care au fost ,,copiate” din alte
limbi, denumesc echipamente sau componente ale instalatiilor de la bordul
navei.

Exemple de calc lingvistic vor fi prezentate In a doua parte a capitolului
urmator, In sectiunea 5.4.3 Structura termenilor sintagma ai lexiconului

navale, subdiviziunile A. Constructii nominale si B. Constructii genitivale.
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Capitolul 5.

Microstructuri ale terminologiei navale

5.1. Observatii preliminare

Structura elementelor care alcatuiesc lexiconul naval reflecta doar partial

structura cuvintelor din vocabularul general al limbii romane. Clasificate

din punctul de vedere al structurii lor interne, multe dintre cuvintele

romanesti au fost create printr-o multitudine de procedee dintre care

afixarea si compunerea sunt mai productive decat conversiunea, abrevierea

si schimbarea de sens sau transformarea semantica. Exemplele de mai jos

vor ilustra metodele de formare a cuvintelor care sunt active atat la nivelul

fondului lexical principal cat si la cel al terminologiei navale:

(a)

(b)

(©)

afixarea sau adaugarea de afixe la radacini cunoscute, ca, de exemplu,
copil — copilas — copilut sau casa — casutd — cdsoaie, pe de o parte, sau
real — ireal, posibil — imposibil, pe de cealalta parte; am depistat si cazuri
de parasinteza sau de alaturare a doud sau mai multe afixe aceluiasi cuvant
radacing, ca in secventele permeabil — impermeabil — impermeabilitate si
stabil — stabilitate — instabilitate;

compunerea sau aldturarea unor cuvinte cunoscute (cum ar fi: casd,
odihna, oaspeti, economii, schimb sau valutar) pentru a denumi noi
concepte, notiuni sau realitati; se poate compara astfel cazul cuvantului
simplu pe baza caruia au fost create noi denumiri: casd — casd de odihna
— casd de oaspeti — casa de economii — casa de schimb valutar;
reducerea formei initiale a unui cuvant simplu sau a unui termen
sintagma prin:

1) reducerea la initiala sau la initiale, in cazul formulelor cu inteles
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propriu, ca in exemplele lungime, redus la L, /dtime, redus la |;

ii) renuntarea la un numar de silabe, ca in exemplele filologie redus la
filo, matematicd redusa la mate, exemple tipice de trunchiere;

iii) restrangerea unui grup de cuvinte la initialele fiecaruia dintre
elementele care il alcatuiesc ca, de exemplu: AFDJ, prescurtare
preferatd denumirii Administratia Fluviala a Dunarii de Jos,
Santierul Naval Galati, prescurtat in sigla SNG sau ugal si UDJG,
forme reduse ale numelui institutiei Universitatea ,,Dunarea de Jos”
din Galati; vom folosi termenii ,,siglare” sau ,,initializare” pentru a
ne referi la aceastd cale de imbogatire a lexiconului si ,,sigla” sau
»initialism” pentru a desemna cuvantul astfel rezultat;

iv) restrangerea unui grup de cuvinte (reprezentand numele complex al
unei abstractiuni sau al unui obiect si avand un inteles bine
determinat) intr-o forma lexicald simplificatd bazata pe o selectie de
initiale si/sau silabe cum ar fi: laser si SNOBOL, termeni tradusi din
cuvintele englezesti laser (light amplification by the stimulated
emission of radiation) si String-oriented Symbolic Languages;

(d) omiterea unui cuvant dintr-o denumire standardizata ca, de exemplu,
olimpicele in loc de jocurile olimpice, unitate in loc de unitate militara
sau multinationala in loc de corporatie multinationala, cazuri foarte

frecvent utilizate si care ilustreaza procedeul de elipsa lexicala.

Astfel, in totalul metodelor de formare a cuvintelor din interiorul acestui
vocabular profesional se regdsesc atat de putine exemple de derivare
regresiva, reduplicdri, amalgamari si cuvinte valiza, Tncat impactul unor
astfel de formule ale creativitatii lexicale este aproape insesizabil.
Numadrul mic al cuvintelor simple si al formelor afixate raportat la
numarul mare al formelor compuse reprezinta o trasaturd specifica a
terminologiei navale. Multe dintre unitatile multilexicale, cum ar fi, de
exemplu, turn de fildes sau a lua cuvantul, care au folosite mai intai in
limba franceza (Hristea 1984: 100-104), tot asa cum a fost si expresia a-si
da cu parerea, au rezultat din traducerea unor sintagme de origine straina,

sau prin asa-numitul calc lingvistic.
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Pe de alta parte, acronimele preluate din limba engleza, cum este cazul
cuvintelor laser si radar, sunt aproape imposibil de observat in raport cu
marea masa a initialismelor. Ca grup de formatiuni lexicale bine conturate,
initialismele din navaleza (si completate cu exemple din alte domenii ale
ingineriei precum sudura) au o particularitate greu de explicat de catre un
lingvist. Particularitatea vine din discrepanta concretizatd prin faptul ca,
desi limba romana poseda echivalentul structurii abreviate, forma folosita
si in scris si in exprimarea orala este doar versiunea englezi a formulei'.

Fenomenul de adoptare este activ si in cazul eponimelor, relativ reduse
ca numar, daca le-am compara cu eponimele discursului economic, al celui
stiintific sau al celui medical. Atat eponimele cat si toponimele sunt cuvinte
obtinute din nume proprii, ale persoanelor, in primul caz, si ale locurilor
geografice, in cel de-al doilea. Toponimele, ca formatiuni sau unitati
lexicale, desi sunt si mai reduse cantitativ decat eponimele, au un rol
deosebit fiind acceptate nu ca forme ale proprietatii strict personale ci ca
branduri sau patente nationale evidentiind arealul geografic si/sau cultura
care le-a produs.

Este interesant de observat si faptul cd navaleza dispune de un numar
de cuvinte care au suportat alterari semantice, in urma specializarii de sens,
avand ca rezultat mai multe serii de metafore si, In foarte putine cazuri, de

metonimii lexicale.

5.2. Reprezentari terminologice. O clasificare minimala

Lexicologia, lexicografia, terminologia ca si terminografia, sunt acele
ramuri ale lingvisticii care lucreaza cu concepte si denumiri ca ,,afix”,
,,afixoid”, ,,morfem”, ,,radacind”, ,,termen”, ,,lexem” sau ,,unitate lexicald”
si ,,expresii”, ,locutiuni”, ,,constructii frazelogice”, ,,formatiuni lexicale”
»frazeme” sau ,,unitati multilexicale”.

Morfemul, acceptat ca o unitate abstracta din sistemul unei limbi, a

! a se vedea sectiunea 5.5.1., litera (b).
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fost definit drept ,,cea mai mica unitate lingvistica dotata cu sens” (Bidu-
Vrinceanu et alii 2001: 327). In functie de modul lor de intrebuintare,
morfemele sunt fie dependente (-ul in baiatul fata de bdaiat sau in copacul
fata de copac si —ei in mesei fata de mese sau in tablei fata de table), fie
independente (cel in Stefan cel Mare si cea in Cina cea de Taina) fie si una
si alta (-lui iTn omului din expresia n destinul omului fata de omul si lui in
expresii fixe, cum ar fi omul lui Sinan Pasa, satul lui Cremene, rara lui
Papura Voda sau averea lui lorgu Radu).

Lexemul este definit in lingvistica roméaneasca drept

»elementul lexical de baza dintr-un cuvant cand este interpretat de pe o

pozitie semantica (acelasi element fiind numit radical cand este

interpretat de pe o pozitie morfologica si cand se opune morfemului)”
(Bidu-Vranceanu et alii 2001: 287).

Practica aratd cd, in lingvistica romaneascd, lexem este un nume
cvasisinonim si, prin urmare, interschimbabil cu termenii cuvant si termen.

Afixele, la randul lor, pot fi, in functie de pozitia pe care o ocupa in
raport cu un alt cuvant, prefixe (a se compara a vedea cu a prevedea ori a
forma cu a transforma) sau sufixe (regasite, de exemplu, in cazul celui de-
al doilea cuvant din perechile balend si baleniera, delfin si delfinariu sau
pod si podef).

Terminologia navald, asemeni celorlalte terminologii, opereaza cu un
repertoriu bogat de structuri. O clasificare formala a acestora ar include
elemente regasite si in terminologia fizica, medicala, matematica, militara
sau de orice altd natura, respectiv: (a) structuri simple, (b) forme afixate sau
derivate precum si (c) unitdti multilexicale, concretizate prin (c1) forme
compuse sau prin (c2) termeni-sintagme (Butuc 2011: 1). Fiecare dintre
aceste ultime doua forme sunt caracterizate prin trasaturi semantice
specifice. Termenii prova, tanc, pupa, punte, spirai, slep, vinci, elinda,
elice etc. exemplifica structurile simple. Termenii construiti cu ajutorul

afixelor sau prin alte mijloace vor fi prezentati in sectiunile urmatoare.
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5.3. Derivarea in terminologia navala

Formarea cuvintelor cu ajutorul prefixelor sau derivarea prin prefixare se

poate ilustra, la nivelul terminologiei navale, prin urmatoarele exemple:

(a)
(b)
(©)

(d)
(e)
®
(8)
(h)
)
G)
(k)

M

anti-: antisubmarin, antitorpila, antivegetativ;

bi-: bilancela, bilander, birema;

contra-: contraarcuire, contrapiulita, contrabulind, contragreutate,
contraetrava, contragai, contraelice, contragabier, contrascota;
giro-: girocompas, giropilot, girostabilizator;

hidro-: hidrometru, hidroglisor;

mini-: minibulker;

moto-: motonava, motoscuter, motovelier;

pre-: preincalzitor, pretratare, predecantare;

port-: portavion, portcontainer, portelice, portelicopter, portstart;
radio-: radiofar, radioitinerar, radiolocatie, radionavigatie,
supra-: supraincalzitor, supraalimentare, suprastructura,
supraincarcare;

trans-: transatlantic, transbordare, transcontainer;

(m) tri-: tribord, trihandin, trirema.

Subliniez aici ca, in cazul compusilor cu prefixul port-, toate elementele

terminologiei navale sunt ortografiate Intr-o singura unitate lexicala dest,

in cazul cuvintelor din fondul principal, vom gasi unele exemple de

formatiuni prefixate ortografiate cu cratima (a se vedea port-bebe).

Formarea cuvintelor prin sufixare a fost mult mai activa, beneficiind

de asocierea cu urmatoarele sufixe:

(a)
(b)
(©)

(d)

-add: arborada;

-aj: bordaj, carenaj, esantionaj, fardaj, pescaj, sabordaj, seraj, tachelaj;
-are: acostare, amarare, ambarcare, armare, botare, elansare, decapare,
debarcare, etravare, ramfluare/ranfluare;

-ier: bananier, butanier, cablier, carbonier, cerealier, costier, craier,
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gabier, caphornier, metanier, petrolier, velier, vrachier;
(e) -lerd: bratiera, canoniera, caviliera,
(f) -ire: calafatuire, baterisire, craituire, matisire, tacarisire;
(g) -er:cliper, cuter, cromster, drifter, lugher, remorcher, salander si trauler;
(h) -ment: ancastrament, bastiment, coronament, deplasament;
(i) -or: ancorator, balizor, pescador, crucisator, incendiator, dragor, puitor,
distrugator, torpilor;

(j) -wrd: ancablura, castelatura, osatura, stelatura, tubulaturd.

Pe langa plasarea fie a unui prefix fie a unui sufix la o unitate lexicala
existentd, gasim in terminologia navala si cazuri de derivare rezultate din
asocierea ambelor tipuri de afix la aceeasi radacind, cum este cazul

urmatoarelor derivate parasintetice:

permeabil > permeabilitate - impermeabilitate;

stabil = stabilitate = instabil = instabilitate;

submers = submersibil = submersibilitate = insubmersibilitate;
scufunda > scufundabil ->scufundabilitate - nescufundabilitate.

Se poate concluziona, pe baza celor de mai sus, ca afixarea, fie numai
cu prefixe sau sufixe, fie si cu prefixe si cu sufixe adaugate aceleiasi
radacini este un procedeu care a servit la dezvoltarea vocabularului propriu

domeniilor arhitecturii navale si constructiilor navale.
5.4. Compunerea si termenii sintagma

5.4.1. Compunerea

In lexicologie, compunerea este procedeul prin care doud sau mai multe
cuvinte cu sens sau inteles propriu sunt aldturate pentru a denumi un
concept nou creat sau inventat. Rezultatul acestei alaturari este cuvantul
compus sau, intr-o terminologie reactualizata, termenul-sintagma al carui

sens deriva din sensul elementelor alcatuitoare. Astfel, substantivele
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compartiment si masini au sensuri generale, fiecare dintre ele referindu-se
la orice fel de compartiment si, respectiv, orice fel de masini; cand aceste
doud cuvinte sunt alaturate In formula compartimentul magini, ele capata
un sens nou caci sunt folosite pentru a denumi compartimentul in care sunt

amplasate motoarele navei.

5.4.2. Termenii sintagma n lexiconul naval

Compusii sau termenii sintagma sunt ortografiati in cuvinte separate, ca in
exemplul precedent, intr-un singur cuvant (a se vedea, de exemplu,
falsbord) sau in cuvinte legate prin cratima, ca in cazul compusilor nava-
spital, nava-scoala, nava-tinta etc.

Din punctul de vedere al clasei lexicale reprezentate, termenii sintagma

folositi in vocabularul naval pot fi rezultatul asocierii dintre:

(a) doua substantive: Diesel-generator, lant-calauza;

(b) doua sau trei substantive legate prin prepozitie (una sau doud): scard de
pescaj, gurd de rujare, colector de apa de ploaie;

(c) un adjectiv si un substantiv sau invers: falsbord, marele pavoaz, motor
naval, vanator antisubmarin;

(d) un verb si un substantiv: spargeval, taie val, taie mare;

(e) un verb si un adverb: fin-te bine.

Asocierea dintre un verb si un substantiv care produce un substantiv
comun a fost intdlnitd exclusiv in terminologia navald. Desi literatura
recentd concentratd asupra terminologiei prefera denumirea de ,termen
sintagma” mai vechii formule ,,termeni compusi”, conform celor de mai

sus, fiecare dintre aceste denumiri are propria ei caracteristica semantica.

5.4.3. Structura termenilor sintagma ai lexiconului naval

Termenii sintagma sunt formatiuni rezultate din alaturarea a doud sau mai

multe elemente create pentru a denumi o notiune din domeniul arhitecturii
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si/sau al constructiilor navale. Din punctul de vedere al functionalititii lor,

termenii-sintagma sunt grupati in:

(a) asocieri ,libere unde fiecare component poate face parte si din alte

sintagme” (Butuc 2011: 1) (de exemplu, tanc de santind, apa de santina);,
(b) asocieri fixe, ,,ale caror elemente constituente, plasate in alte imbinari”
(Butuc 2011: 1), nu mai sunt termeni navali (de exemplu, pompa de aer,
pompa de ulei, pupitru de comandd si control, opera vie, opera moartd),

(c) ,sintagme care nu sunt pretabile descompunerii” (Butuc 2011: 1) (de

exemplu, vinciu de ancora, gurd de lup, masina de cdrmad, linia de axe).

Terminologia navala dispune de un mare numar de denumiri cu forma fixa
care vor fi interpretate, in cele de mai jos, prin perspectiva formulelor
structural-descriptive. Modelul taxonomic alcatuit exclusiv pentru aceasta
lucrare porneste de la o structura foarte simpla, formatd din doud elemente
si se incheie cu un set de denumiri standard care cuprinde 12 unitati
lexicale. Acestora le vor fi aldturate alte cateva structuri cu un mai mare
grad de complexitate structurala, extrase din paginile publicatiei Buletin
Tehnic, periodicul Registrului Naval Roman.

Categoriile de structuri multilexicale specifice terminologiei navale au
fost divizate, in cele ce urmeaza, in formule nominale (construite in jurul
unui substantiv in cazul nominativ) si constructii genitivale (alcatuite in

proximitatea unui substantiv in cazul genitiv).

A. Constructii nominale
Diversitatea structurala a constructiilor incluse in aceasta categorie acopera
o gama de unitati cuprinzand de la doud pand la douasprezece elemente care
denumesc un singur obiect, instrument, element dintr-un sistem etc.
Aplicand metoda analizei calitative se pot constata asocieri ale
aceluiasi tip de parte de vorbire (ca, de exemplu, substantiv + substantiv ori
substantiv comun + substantiv propriu) sau ale unor clase lexicale diferite

(cum ar fi, de exemplu, substantiv + adjectiv).
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Prin metoda analizei cantitative, se pot realiza clasificari in functie de

numarul de elemente din componenta formulei denominative, dupa cum

urmeaza:

I. formule cuprinzand doi termeni:

1)

2)

3)

4)

substantiv + substantiv: apdrdtoare prova, castel prova, castel pupa,

punte teugd, mana curenta;

substantiv + adjectiv: catamaran submersibil, nava auxiliard, punte
deschisd, plan diametral, propulsor electromagnetic, punte principald,
punte inferioard, sectiune maestra, stabilitate statica, suprafata velica,
trasator naval;

substantiv (singular) + substantiv (plural): blocul cilindri, sala masini,

saht magini;

substantiv (comun, singular) + nume propriu/nume proprii: ancora
Hall, propulsor Voith-Schneider.

II. formule continand trei termeni:

5)

6)

7)
8)

9)

substantiv + substantiv + substantiv: scurgere carcasa cupa, indicator
nivel ulei, brachet arbore portelice, cavalet arbore portelice;

substantiv + substantiv + adjectiv: intrare hidrocarbura neseparatd,

intrare hidrocarbura separata, tubulatura gaze evacuate,
substantiv + adjectiv + substantiv: disc derulator hidrocarbura,
substantiv + adverb + adjectiv: nava complet sudata,

Substantiv + prepozitie + substantiv: arbore de cdrmd, barca de
salvare, butelie de lansare, centru de flotabilitate, chila de ruliu, coasta
de interpunte, corn de ceata, flansa de punte, fatd de maimutd, guseu de
gurnd, stift de fixare, saula de lansare, scard de tangon, tanc de reziduuri;

10) substantiv + adjectiv + adjectiv: draga porteza derocatoare, semicupd

inferioard alunecatoare, remorcher maritim salvator;

11) substantiv (singular) + prepozitie + substantiv (singular): nava de
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servitudine, poartd de ecluzd, pompa de nava, punte de comanda, roata
cu zbaturi, spargator de baraje, spargator de blocaje, spargator de
gheata, tonaj de deplasare, traseu de tubulaturad, traseu de rutare, tunel
de cavitatie, tubulaturd de balast, tubulatura de santind, tub de degazare,
tub de sonda, tub de ulaj,

12) substantiv (singular) + prepozitie + substantiv (plural): cavila de
pardme, instalatie de greement, nava cu vele, puitor de estacade, puitor

de mine, purtator de rachete;

13) substantiv (plural) + prepozitie + substantiv (singular): caracteristici
de manevrabilitate, instalatii de bord.

III. formule alcituite din patru termeni:

14) substantiv + substantiv + substantiv + substantiv: tanc serviciu
combustibil caldarindg, tanc rezerva ulei compresoare, rezervor apd
comanda separator, tanc scurgeri separator santind, tanc scurgeri
separator ulei;

15) substantiv + substantiv + substantiv + adjectiv: tanc rezerva

combustibil greu, tanc rezerva apa dulce;

16) substantiv (singular) + adjectiv + adjectiv + adjectiv: pompa manuala
hidraulica dubla;

17) substantiv (singular) + adjectiv + prepozitie + substantiv: cérma

suplimentard de manevra, supapd principala de siguranta;

18) substantiv + prepozitie + substantiv + substantiv (singular sau
plural): camerd de decupare hidrocarburd, pompd de curdtare tancuri,
pompa de transfer combustibil, iesire de evacuare reziduuri, instalatie de

incalzire hidrocarbura, tanc de circulatie ulei, tanc de pdstrare ulei;

19) substantiv (singular) + prepozitie + substantiv (singular) + adjectiv:
inel cu sectiune dreptunghiulard, cavalet din ofel turnat, caldare cu
ardere dubla, caldare cu alimentare automatd, caldare cu focar ecranat,
carma cu bordaj metalic, carma in tunel orientabil, piulita cu strangere
manuald, inel cu sectiune circulara, dispozitiv cu disc derulator,

dispozitiv de apa tehnologica;
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20) substantiv (singular) + prepozitie + substantiv (plural) + adjectiv:

cdrmd cu pene verticale, nava cu bordaje ondulate;

21) substantiv (singular) + prepozitie + numeral + substantiv (plural):

cdarmd cu doud safrane, carmd cu trei safrane, valvuld cu trei cdi,

22) substantiv + prepozitie + substantiv + prepozitie + substantiv:

dispozitiv de alimentare si evacuare.
IV. formula incluzand cinci elemente:

23) substantiv + substantiv + prepozitie + substantiv: iesire apa de rdcire

motor, intrare apa de rdcire motor;

24) substantiv + prepozitie + substantiv + prepozitie + substantiv: apa de
etansare §i deslocuire, buzunar cu apa de balast, dispozitiv de alimentare
si evacuare, galeatd de incendiu cu sauld, rasuflator pentru apa de
alimentare, tubulatura pentru aburul de etansare, lampa de semnalizare

cu transformator, oglinda de semnalizare cu plic;

25) substantiv + prepozitie + substantiv + adjectiv + substantiv: tanc de
balast dublu fund, tanc de combustibil dublu fund;

26) Substantiv + prepozitie + substantiv + adjectiv + adjectiv: tanc de
balast lateral superior;

27) substantiv + prepozitie + substantiv + adjectiv + adverb: pompa de

umplere actionata manual;

28) substantiv + prepozitie + substantiv + adverb + adjectiv: barca de
salvare complet inchisa, barca de salvare complet deschisa, barca de

salvare partial deschisa;

29) substantiv + prepozitie + substantiv + substantiv + adjectiv: instalatie

de rdacire apa dulce.
V. formula alcatuita din sase elemente:

instalatie de racire apa de mare, pompd de apa de rdcire motor, instalatie de
ambarcare si transfer combustibil, nava cu ventilate de aer rdcit, tuburi

suport pentru suflare de funingine.
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VL. formula alcatuita din sapte elemente:

axul conducator al pompei principale de ulei, arcul valvulei de urgenta cu

inchidere rapida, usa de curatare a canalului de fum.
VIL formula alcatuita din opt elemente:

placa laterala de inchidere a cutiei de foc, bucsa interioara dintr-o bucata din

otel aliat forjat.
VIII. formula alcatuitd din noua elemente:

ghid canelat pentru reducerea frecarii si prevenirea rotirii discului, placi
laterale de inchidere a fundului cutiei de foc, valvule de stop si control al
alimentarii cu apd, preincalzitor serpentind pentru tancul superior de ulei de
ungere.

IX. formula alcatuitd din zece elemente:

resort de mare precizie din otel proiectat pentru efort scdazut, intrare aer

instrumental pentru sistemul de control si resort pneumatic.
X. formula alcatuita din unsprezece elemente:

valvula regulator pentru rdcirea cu apd de mare in caz de urgenta, intrare
aer de lansare pentru atentiune si siguranta aerului de comanda, tub pentru

aparatul de suflare si scurgere a apei de baut.
XI. formula alcatuita din doudsprezece elemente:

conductd de refulare a apei cu pompe cu piston de inaltd presiune, masina de

cdarmd cu o pereche de hidromotoare liniare cu simplu efect.

Formulele cu peste sase elemente nu respecta tipare structurale.

B. Constructii genitivale

Asemenea constructiilor nominale si structurile genitivale au fost analizate
atat cantitativ cat si calitativ. In urma sintetizarii rezultatelor, am obtinut

urmatoarele formule generale si tipuri de structuri:
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I. formule continand doua elemente:

1) substantiv (in cazul nominativ) + substantiv (in cazul genitiv): echea
carmei, axul carmei, axul navei, camera hartilor, cabina comandantului,
tija pistonului, curmatura dunetei, curmatura teugii, guseul parapetului,

invelisul gurnei, latimea navei, palma ancorei, spiraiul maginii.
II. formule continand trei elemente:

2) substantiv (nominativ) + substantiv (genitiv) + adjectiv: centura puntii
principale, bratele arborelui cotit, bucsa valvulei regulatoare, captuseala
puntii principale, ghidul cilindrului filtrant, invelisul puntii intermediare,
puntea peretilor etansi, puntea castelului central, suportul cilindrului
filtrant, suportul tablei indicatoare, reazemul pldacii despartitoare;

3) substantiv (nominativ) + substantiv (genitiv) + substantiv (genitiv):
presetupa tijei pistonului, piulita tijei pistonului, metalizarea suprafetei
tijei, orificiul axului carmei, scaunul valvulei regulatoare.

III. formule continand patru elemente:

4) substantiv (nominativ) + substantiv (genitiv) + prepozitie + substantiv:
corpul valvulei de golire, patina capului de cruce, rama gurii de
incarcare, cama supapei de evacuare, carcasa amortizorului de socuri,
carcasa reductorului cu roti dintate, pistonul amortizorului de socuri,
puntea tancurilor de marfa, manerul valvei de inchidere;

5) substantiv (nominativ) + prepozitie + substantiv + substantiv (genitiv):

apa pentru deschiderea cupei,

6) substantiv (nominativ) + adjectiv + articol + substantiv (genitiv):
motorul electric al ventilatorului.

IV. formule continand cinci elemente:

7) substantiv (nominativ) + prepozitie + substantiv + articol genitival +
substantiv (genitiv): camera de activare a namolului, camera de activare
a reziduurilor, conducta de aspiratie a balastului, orificiu de ridicare a
carmei;
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8) substantiv (nominativ) + adjectiv + articol genitival + substantiv
(genitiv) + adjectiv: motorul electric al pompei principale, spalare

mecanizatd a tancurilor petroliere;

9) substantiv (nominativ) + prepozitie + substantiv (genitiv) + substantiv
(genitiv) + adjectiv: comparator pentru masurarea deflexiunii arborelui
cotit;

10) substantiv (nominativ) + adjectiv + prepozitie + substantiv
(nominativ) + adjectiv + articol genitival + substantiv: materiale
combustibile cu propagarea rapida a flacarilor, materiale combustibile

CU propagarea lenta a flacarilor.
V. formule contindnd sase elemente:

11) substantiv (nominativ) + substantiv (genitiv) + prepozitie + substantiv
(nominativ) + articol genitival + substantiv (genitiv): pompa sistemului

de spalare a tancurilor.
VI. formule continand sapte elemente:

12) substantiv (nominativ) + prepozitie + substantiv + articol genitival +
substantiv (genitiv) + prepozitie + substantiv (nominativ): linia de
plutire a navei in balast, tubulatura de evacuare a gazului in atmosfera.

VII formule contindnd noud elemente:

13) substantiv (nominativ) + prepozitie + substantiv + adjectiv +
prepozitie + substantiv (nominativ) + adjectiv + articol genitival +
substantiv (genitiv): unitate mobild cu furtun pentru spdlarea

automatizata a tancurilor.

Compunerea este un procedeu complex si deosebit de productiv la nivelul
vocabularului limbii roméane. Ilustrarile pe baza carora am alcatuit harta
termenilor sintagmd sau a unitatilor multilexicale din lexiconul naval
roman sunt o reflectare a gradului Tnalt de complexitate al acestui proces
constructiv.

Suma celor aproximativ cincizeci de formule descrise in acest segment
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al capitolului evidentiaza atat flexibilitatea vocabularului limbii roméne cat
si bogatia terminologica a domeniului. Formulele exemplificate sunt foarte
numeroase si se pot ilustra, la fel de bine, cu doar o singurd unitate.
Trasatura lor comuna este aceea ca includ doar substantive (concrete sau
abstracte) si adjective. In capitolul urmétor vom prezenta formule avand in
structura lor substantive si nume proprii (de persoane sau de locuri). A se

vedea sectiunea 6.3.6 si respectiv 6.3.7.

5.5. Metode de reducere lexicala n terminologia navala

Abreviere este un termen umbreld, avand atat un sens generic cat si unul
specific. In sensul siu generic, abrevierea denumeste o sumia de procedee
de creare a cuvintelor noi prin aplicarea unor tehnici de reducere a formei
unui cuvant sau unui amplu termen-sintagma precum si rezultatul acestui
procedeu. Cu sens specific, abrevierea denumeste reducerea unui cuvant la
una doua sau mai multe litere, fara aplicarea unei reguli stricte.

Abrevierile folosite in terminologia navald romana nu acopera toate
metodele de reducere a cuvintelor care opereaza la nivelul vocabularului
comun. In vreme ce, in ansamblul sau, vocabularul roménesc poate ilustra
atat reducerea la litera/literele initiale, acronimia, anacronimia cat si
trunchierea, contractarea, eliziunea si elipsa lexicala, vocabularul naval
poate produce doar un numadr restrans al tipurilor de prescurtdri ale
termenilor supraspecifici de care dispune.

Metodele prin care opereaza abrevierea la nivelul lexiconului naval
producand formule diverse care pot contine de la doua pana la treisprezece
elemente sunt initializarea, amalgamarea, acronimia si elipsa lexicala.
Initializarea si acronimia reprezintd, in esentd, versiuni ale abrevierii
realizata prin reducerea la initiale. Diferenta dintre acestea este sesizabila,
de cele mai multe ori, doar in limba vorbita unde literele initiale sunt rostite
ca elemente separate ale alfabetului si, respectiv, ca elemente alcatuind un
cuvant (a se vedea cuvantul laser). Nu am luat in calcul ortografierea,

deoarece VIP sau IPTANA, de exemplu, redate cu majuscule, asemeni
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initialismelor de tip C.V., sunt totusi acronime. Fiecare dintre ele avand cate
trei tipuri de reduceri, sunt mai bine reprezentate decat elipsa lexicala.
Ceea ce surprinde in practica utilizarii initialismelor din navaleza

romana este hibridizarea dintre elementul autohton si cel naturalizat.

5.5.1. Abrevierea

Terminologia navala romana face uz de urmatoarele tehnici de abreviere a

cuvintelor sau a termenilor sintagma:

(a) reducerea la initiale a elementelor autohtone a creat simboluri alcatuite
din una pana la patru litere, conform celor ce urmeaza:

i) reducerea la o litera:
| <linia de incarcare maxima de iarna
i) reducerea la doua litere:

Fr <numarul Froude

CA < coloana de apa

CM < compartimentul masini sau camera masini

I.L. <linia de Incarcare de iarna pentru lemn de punte
L.A. <linii de apa

L.P. < linii de plutire

VL < linia de incarcare de vara pentru lemn de punte

PD < planul diametral
i) reducerea la trei litere:

CCA < Canalul de Circulatie de Apa
CFP < Centrul de Formare Profesionala
PCC < Postul Central de Comanda

SPF < Serviciul Pregatirea Fabricatiei

SPT < Sectia de Proiectare si Tehnologie
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iv)

SSP < Serviciul de Studii si Proiecte
NPA < Nave (rapide) pe Perna de Aer

reducerea la patru litere:

IANL < linia de Incircare de iarna in Atlanticul de Nord pentru
lemn de punte

PGSU < Platforme Grup Social si Unitati

NMTM < Nave Maritime Transport Marfa

(b) preluarea unor initialisme din limba engleza, ignorandu-se echivalentul in

limba romana:

CCSS = sisteme concentrate de control al navelor
DPS = sistem de portionare dinamica

EMT = propulsor electromagnetic

SSC = catamaran submersibil

(c) adoptarea initializarilor (de reguld din limba engleza) fara corespondent in

limba romana reprezentdnd denumiri ale unor:

)

societati de clasificare

BV < Bureau Veritas
DNV < Det Norske Veritas

concepte moderne, teorii, realitati, branduri consacrate

international si/sau servicii implementate 1n santierele navale:

DOC (< Damen Offshore Carrier) = concept

EPC (< Engineering, Purchase, Construction) = contract (de tip)
EPC

ERP (< Enterprise Resource Planning) = software destinat

planificérii resurselor companiei
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HSE (< Health, Safety and Environment) = departament (si/sau
domeniul) HSE

QIF (< Question Improvement Form) = tip de formular folosit in
procesul de asigurare a imbunatatirii calitatii produselor

TCO (< Total Cost of Ownership) = denumire a unui concept
modern recent introdus in vocabularul specializat

TDW / tdw = tone deadweight

VIU (< Value In Use) = denumire a unui concept modern recent
introdus 1n vocabularul specializat

WRO (< World Robot Olympiad) = Olimpiada de robotica
internationala

IRPS (< Instant Robot Programming System) = denumire a unui

concept modern recent introdus 1n vocabularul specializat
1ii) (noi) tipuri de nave

JSS (< Joint Support Ship) = nava JSS

OBO (< Ore bulk-oil carrier) = folosit ca atare in limba roméana

OSV (< Offshore Supply Vessels) = preluat in limba romana

PSV (< Platform Supply Vessel) = preluat in limba roména cu
forma ,,nava PSV”

STV (< Sail Training Vessel) = nava scoala

AHTS (< Anchor Handling Tug Supply Vessel) = preluat in limba
romana

ASRV (< Antarctic Supply Research Vessel) = nava de cercetare
si aprovizionare pentru Antarctica

RNLN (< Royal Netherlands Navy) = nava a RNLN (sau tradus

ad literam, Nava a Marinei Regale Olandeze).

Analizand cele de mai sus, se observa ca nu exista un set de reguli care sa
stabileasca un anume tip de principii sau conditiondri in modul de realizare
al abrevierilor.

Astfel, in timp ce prescurtarea CM rezultd din abrevierea a doua

lexeme (camera sau compartimentul si magini), | este prescurtarea unei
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formule cuprinzand sase lexeme (linie de incarcare maxima de iarna).

De asemenea, am constat cd nu existd un set minim de reguli care sa
stabileasca folosirea semnelor de punctuatie in cazul abrevierilor fie ele
tehnice sau nu. Semnalam, 1n acest caz, existenta unor initialisme in care
apare punctul dupa fiecare element, cum este |.L. (< linia de incarcare de
iarna pentru lemn de punte), dar si initiale fara niciun semn de punctuatie,
cum este cazul prescurtdrilor CM sau VL (< linia de incarcare de vara
pentru lemn de punte). Indiferent de motivul aflat la baza flexibilitatii
formadrii sau al ortografierii prescurtarilor, formele acestea au o mare

frecventa de utilizare n limbajul naval.

5.5.2. Acronimia si anacronimia

Acronimele sunt prescurtari ale termenilor-sintagma care sunt citite ca

orice alt cuvant:

DOC < Damen Offshore Carrier; nava DOC
KOC < Kuwait Oil Company.

Alaturi de ,,acronim”, termen cunoscut si larg intrebuintat in limba roména,
vom folosi denumirea ,,anacronim” pentru a desemna un acronim demodat
si pierdut in umbra istoriei, ca urmare a disparitiei conceptului pe care l-a
denumit. Exemplele, desi sunt reduse ca numar, nu pot fi ignorate deoarece
toate au existat in vocabularul naval activ inainte de anul 1989.

Distingem urmatoarele categorii structurale de initialisme si acronime

care au devenit anacronime:

(a) formate din trei initiale:

ALD < Acord de Lunga Durata

CIN < Centrala Industriala Navala
CSP < Comitetul de Stat al Planificarii
CTC < Control Tehnic de Calitate
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ICM < Intreprinderea de Constructii Metalurgice
IPJ < Institutul de Proiectari Judetene

IPO < Intreprinderea de Pescuit Oceanic

IUG < Intreprinderea de Utilaj Greu

MICh < Ministerul Industriei Chimice

MIM < Ministerul Industriei Metalurgice

MIA < Ministerul Industriei Alimentare

(b) formate din patru initiale:

IRTA < Intreprinderea Regionalad de Transporturi Auto
IMNG < Intreprinderea Mecanica Navala Galati
MICM < Ministerul Industriilor Constructoare de Masini

(c) formate din cinci initiale:
ICNUT < Intreprinderea de Constructii Navale si Utilaje Tulcea
ISCIL < Intreprinderea de Sarma, Cuie si Lanturi
MILCM < Ministerul Industriei Lemnului si Materialelor de Constructii
ICTCM < Institutul de Cercetare si Proiectare Tehnologicd pentru

Constructii de Masini

(d) formate din sase initiale:
CIUMMR < Centrala Industriala Utilaj Metalurgic si Masini de Ridicat
MIMUEE < Ministerul Industriilor de Masini Unelte si Echipamente
Electrice
INETOF < Intreprinderea Navalad de Elice si Piese Turnate din Otel si
Fonta

IPTANA < Institutul de Proiectéri Transporturi Auto, Navale si Aeriene.

Considerand, in cazul anacronimelor, ca trasatura definitorie a acestei
categorii lexicale este desuetudinea, nu am facut niciun fel de distinctie
intre initialisme si acronime.

Se regasesc si in randul anacronismelor aspecte constructive depistate

deja in cazul abrevierilor ca, de exemplu, omiterea unor elemente din
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termenul-sintagma (a se vedea CSP sau ICTCM din exemplele de mai sus).
O alta exceptie poate fi identificatd in formula MICh, unde apare si o

minusculd alaturi de cele trei majuscule.

5.5.3. Acronimizarea lexematica

Procedeul prin care, de reguld, un substantiv sau un adjectiv devine
corespondentul unui acronim avand un sens nou, nu a suscitat niciun fel de
interes in abordarile traditionale ale vocabularului limbii romane (Serban si
Evseev 1978, Zugun 2000, Groza 2004). Vom recurge la denumirea de
acronimizare lexematica pentru a numi acest procedeu de (re)utilizare a
vechilor cuvinte imbogétite cu un sens nou si precizam ca practicarea lui
este prezentd de ceva vreme in limba romana contemporana.

Acronimizarea lexematicd beneficiazd de exemple romanesti care
contin un element al fondului lexical principal, de cele mai multe ori un
substantiv (de exemplu, AC < Alianta Civica, periculosul ac intepator) sau
un adjectiv (ca, de exemplu, PUR < Partidul Umanist Roman, a carui
puritate ideologicd sau de o alta naturd a putut fi constatata la nivel de
individ) dar care, conform explicitarilor parantetice, fie programat, fie
intamplator, sunt in acelasi timp si acronime ilustrand aplicarea metodei de
acronimizare lexematica.

Cuvantul SIGMA, preluat din vocabularul grecesc nu este numai
numele celei de-a optsprezecea litera din alfabetul grecesc, ci a fost preluat
in limbajul matematic, unde este folosit pentru a reprezenta abrevierea
pentru ,,suma matematicd” si pentru ,,devierea standard”. In terminologia
navala SIGMA nu are nicio legatura cu limba greaca ci reprezintd acronimul
termenului-sintagma Ship Integrated Geometrical Modularity Approach,
o gama de nave combatante.

Includerea si utilizarea acestui concept operational in vocabularul
limbii romane nu face decat sa demonstreze deschiderea catre noutate (fie
ea si doar lexicald) si modernitatea vorbitorului roman, care este capabil sa-

si foloseasca spiritul creativ in imbogatirea vocabularului national.
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Intrucat practica a inregistrat si alte exemple, mecanismul acesta ar

putea deveni mai popular in viitor.

5.5.4. Amalgamarea

O alta tehnica aplicatd mai frecvent in ultimii ani pentru crearea abrevierilor
in limba romana este amalgamarea sau fuziunea. Alegerea unor initiale
din elemente care alcatuiesc termeni sintagma avand ca rezultat un cuvant
nou, de fapt o forma simplificatd a unei structuri mai dense, nu este o
noutate In vocabularul limbii romane.

Nu numai acronimizarea lexematicd ci si amalgamarea a fost
marginalizatd pand la omisiune in abordarile de naturd traditionald ale
literaturii lexicologice romanesti (Serban si Evseev 1978, Zugun 2000,
Groza 2004, Felecan 2004).

Cuvintele rezultate din asocierea initialelor cu grupuri de litere sunt

ilustrate prin unele denumiri de asociatii, intreprinderi sau firme, precum:

ANCONAY < Asociatia Nationald a Constructorilor de Nave din Roméania

ELNAV < reducerea denumirii intreprinderii Constructoare de Elice
Navale

ICEPRONAV < Institutul de Cercetare si Proiectare pentru Constructii
Navale

IPRONAYV < Institutul de Proiectari Navale

MEGA < Marine Engineering Galati.

MENAROM < Mecanica Navald Romana

NAVEXIM < Nave Export Import

NAVIMPEX < Nave Import Export

Singurul exemplu care provine din terminologia constructorilor navali este

SAN (< Saturare Navald), prescurtare care denumeste o etapa de lucru in

constructia navelor.
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5.5.5. Crearea termenilor valiza

Denumirea acestui procedeu de formare a cuvintelor explica fara echivoc
existenta a doud cuvinte care ,,inchid” intre ele (asemeni unei valize) un
cuvant nou pentru denotarea unui sens nou. Adoptand acest mod de a
,vedea” lucrurile, se poate face usor distinctie intre abrevierile rezultate din
amalgamare (care vor reduce doar termeni sintagma, alcatuiti din mai mult
de doud elemente) si cele cunoscute ca termeni sau cuvinte valiza (alcatuite
exclusiv prin compactarea a doud elemente lexicale).

Prin eliminarea unor litere sau grupuri de litere din centrul sau
extremitatile unui cuvant se pot obtine cuvinte noi, mai usor de folosit atat

in exprimarea orald cat si in cea scrisd, cum se Intampla cu:

Ro-Pax (< passenger-RoRo vessel) = nava de tip ,,ferry” pentru transport
persoane si mijloace auto;
Ba-tri (< babord-tribord) = formatiune lexicald preferata in exprimarea

SCrisa.

Exemplele de mai sus confirma observatiile lui Marcus (2000: 155),
conform cdrora (1) majoritatea cuvintelor valizd rezultd din asocierea
silabelor din prima parte a cuvintelor folosite intrucat in a doua jumatate a
lor se regdsesc morfemele non-lexicale si ca (2) cel de-al doilea element al
formatiunii nou create este egal sau mai mare decat primul. Cercetitorul
mai sustine si faptul ca aceste formatiuni sunt predominante in literatura,
unde sunt preferate pentru a sugera sau exprima ironia (Marcus 2000: 156).

Prezenta cuvintelor valizd in limbajul stiintific ,.este motivata de
nevoia de a comprima intelesurile a doud cuvinte in maniera cea mai
economicoasd” sau este rezultatul aplicarii ,,principiului minimului efort”
(Marcus 2000: 158). In cazul limbajelor ingineresti, unde teoria se imbina
cu practica mai mult decét in discursul stiintific, folosirea cuvintelor valiza
serveste unei exprimari concise si directe.

Desi cuvintele valizd joacd un rol marginal in lexiconul naval, ele
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reflectd functionalitatea si aplicarea acestui proces creativ in limba romana,

unde apare descris si sub denumirea de ,,contaminare” (Iordan 1975: 38).

5.5.6. Trunchierea

Omiterea sau reducerea unei litere sau a unui grup de litere din forma
initiala sau cunoscutd a unui cuvant se numeste trunchiere.

In functie de locul elementelor care sunt eliminate din cuvantul redus,
trunchierea poate sd afecteze zona frontald a unui termen, caz in care este
vorba de aferezd (NUDLR 46).

Pierderea unei silabe din mijlocul cuvantului este cunoscuta sub
numele de sincopd. Oferim spre clarificare exemplul bicla in loc de
bicicleta sau lent si geral, folosite in limbajul militar, in loc de locotenent
si, respectiv, general.

Daca, dimpotriva, zona afectata de pierdere este cea terminala, atunci
se vorbeste despre apocopa.

La nivelul terminologiei navale, afereza poate fi exemplificatda doar
printr-un singur exemplu, iar apocopa prin doua. Astfel, acic, forma
prescurtatd a denumirii ustuacic sau ustuaciuc, desemneaza un tip de nava
din vremea domnitorului Constantin Brancoveanu.

Denumirile de mai jos au rezultat in urma pierderii partii finale a

fiecarui element din structura unui termen compus:

RO-RO (< roll-on/ roll-off ) = tipul de nava RO-RO (sau RoRo);
LO-LO (< lift-on/ lift off) = tipul de nava LO-LO (sau LoLo).

Structural, atat Ro-Ro cat si Lo-Lo pot fi confundate cu formatiunile de
naturd reduplicativa (repetand unitatea lexicala alcatuitoare), insa analiza
etimologicd duce spre o alta interpretare.

Fara niciun exemplu pentru sincopa si cu unul sau doua pentru celelalte
metode reductive, trunchierea are o frecventa redusa la nivelul lexiconului

naval.
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5.5.7. Eliptizarea lexicala

Prin elipsa intelegem orice fenomen de ,,omitere, in vorbire sau in scris, a
unor cuvinte care nu sunt necesare pentru intelegerea comunicarii”
(NDULR 424).

Astfel, in vorbirea curenta directorul general este redus la generalul,
directorul adjunct la adjunctul, loctiitorul comandantului la loctiitorul,
permisul de vanatoare (de pescuit, auto) la permisul, campania electorala
sau campanie agricola la campanie, Coca-Cola este redusa la mai simplul
cola, iar Pepsi-Cola la pepsi. Cum reiese din aceste exemple, cuvintele
omise din constructiile binomiale pot fi atat primul cét si cel de-al doilea
element.

Si in terminologia navald sunt Inregistrate astfel de omisiuni la nivelul

sintagmelor, cum ar fi urmatoarele:

- maestru > arbore maestru / cuplu maestru;

- nava-barc > barc;

- nava de transport transoceanic > transoceanic;
- tanc petrolier > petrolier;

- navd de transport pasageri > pasager;

- puntea teuga > teuga;

- puntea duneta > dunetd,

- platforma de foraj maritim > platforma.

Este de remarcat si faptul ca echivalentul obtinut prin reducerea lexicald nu
produce un element de noutate ci este deja un cuvant existent in fondul
lexical principal al limbii roméne, dar care, prin valoarea semanticd nou
asumata, 1si pierde rolul sdu initial. Astfel, vechiul adjectiv este folosit atat
cu valoarea lui cunoscuta si, in acelasi timp, apare si ca substantiv comun.

Forta aceasta de adaptare lexico-semanticd oglindeste flexibilitatea
limbii roméane de a atribui cuvintelor capacitatea de schimbare a regimului

sau rolului lor gramatical.
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5.5.8. Termenii sintagma, rezultate ale hibridizarii

Termenii sintagma au facut obiectul unei abordari mai aprofundate in
sectiunea 5.4.2., unde sunt prezentate tipologii ale acestor formatiuni,
precum si diversele lor tipare structurale. Folosite in terminologia sudurii,
o serie de denumiri ale procedeelor proprii acestui domeniu, care au fost
adoptate din limba englezd, sunt aplicate si In constructia de nave. Ca
urmare, denumirile lor au fost preluate si de constructorii navalisti, unde,
alaturi de alte elemente lexicale, formeaza un tot cu sens bine determinat
si, din perspectiva lingvisticd, reprezintd categoria termenilor hibrid.
Astfel, denumirile procedeelor de sudare care au fost sau inca (mai) sunt

intrebuintate in santierul naval sunt prezentate pe scurt in tabelul urmator:

Tabel 5. 15. Unitati multilexicale hibride

Abreviere | Sensin limba de origine Sens in limba roména

SMAW shielded metal arc welding sudare manuala cu arc electric, cu
electrod invelit

GMAW gas-shielded metal arc sudare cu arc electric, cu electrod

welding fuzibil in mediu de gaz activ

GTAW gas tungsten arc welding sudare cu arc electric in mediu de
gaz inert, cu electrod de tungsten
(wolfram)

WIG Wolfram-Inertgasschweilen | sudare cu tungsten (wolfram)

MAG metal active gas welding sudurd MAG cu sarma plina

MMA manual metal arc welding sudura cu electrozi nveliti

Denumirile abreviate care au o formula hibrida nu sunt deosebit de
numeroase in terminologia navald. Se poate observa din cele de mai jos ca
abrevierile pot indeplini un rol denominativ, atunci cand reprezinta reduceri
ale unor termeni-sintagma, cum ar fi de exemplu: NPA sau CFP, sau un rol
de calificativ, in structuri de tipul sudura MAG cu sarma plina sau sudura

MAG cu sarma tubulara.
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5.6. Concluzii

Acest capitol a demonstrat relevanta procedeelor de formare a cuvintelor la
nivelul vocabularului limbii roméne si impactul lor asupra terminologiei
navale.

Alaturi de cuvintele simple s-au regasit derivdrile prin prefixare,
sufixare si parasinteza, cuvintele compuse, precum si termenii sintagma sau
cei de tip hibrid.

Afixarea si compunerea sunt metodele cele mai productive de formare
a cuvintelor la nivelul limbii romane. Interpretarea acestor doua procedee
in limitele terminologiei navale aratad cd afixarea nu este deosebit de
productiva, dar indica un echilibru in folosirea celor 11 prefixe si 10 sufixe
identificate 1n unitatile bazei noastre de date.

Compunerea sau descrierea structurald a termenilor sintagma din
lexiconul naval demonstreaza nu numai productivitatea terminologica si
capacitatea de adaptare ci si flexibilitatea lexemelor existente, care pot fi
incluse in tipare noi, precum si ospitalitatea nelimitata fata de naturalizari.

Rolul abrevierilor pare sa fie la fel de important in terminologii ca si
in vocabularul general al limbii romane. Astfel, pe langa dictionarele de
abrevieri ale limbii romane (DALR, DAS si DARS), existd lucrari care
descifreaza abrevierile din diverse terminologii ca, de exemplu, cea din
informatica (Rau 1998) si din medicina (Carp, Andreescu si Carp 1991).

Desi nu sunt acoperite toate tipurile de trunchiere (ca, de exemplu,
sincopa) si nici alte metode de prescurtare (ca, de exemplu, eliziunea),
totusi abrevierile apar foarte des in discursul naval.

Referirile la aceasta clasd de cuvinte au avut in vedere atat tehnicile de
(pre)scurtare a unitatilor multilexicale cu inteles bine delimitat cat si
distinctiile proprii stilisticii lingvistice. Astfel, in timp ce anacronimele tin
exclusiv de stilistica lingvisticd (atunci cand sunt folosite pentru scopuri
denotative si/sau informative si deci nu au nicio tangenta cu limba veche)
sau de lingvistica istorica, acronimizarea lexematicd reprezinta un caz de

interdisciplinaritate, unde stilistica se imbina cu creativitatea lexicala.
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In cazul navalezei se poate vorbi despre paralelisme ale productivitatii,
mai mari, In cazul derivarii, al compunerii si al abrevierii, sau mai mici, in
cazul amalgamarii, al trunchierii sau al elipsei lexicale. Singurele
particularitati ale terminologiei navale sunt abrevierile de tip ,,barbarisme”
si termenii hibrizi, care asociaza elemente autohtone si neautohtone in

perimetrul uneia si al aceleiasi sintagme.
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Capitolul 6.

Dincolo de cuvinte si termeni

6.1. Observatii preliminare

Incercand sa aflam ce se ascunde in spatele cuvintelor si al termenilor, am
descoperit noi valente ale vocabularului naval. Pe langa asemanari si relatii
de inrudire ale formelor si intelesurilor unor unitati lexicale, am depistat
deosebiri aparent minore, fie ca forma, fie ca sens, dar avand un grad de
consistentd imposibil de ignorat. Am relationat nume proprii (de persoane
sau de locuri') cu termeni-sintagma si, invocand istoriografia lingvistica,
am facut unele sublinieri privind plasarea ,,metaforei” in peisajul vast al
lexicologiei.

Acest capitol propune un alt mod de prezentare a clasicelor observatii
sau concluzii generale care inchid orice studiu lingvistic, terminologic sau
de o altd natura. Directiile urmarite In aceste note de final par sa contrazica,
pe alocuri, unele aspecte ale navalezei care au fost abordate in capitolele
anterioare. Astfel, in cazul navalezei, se poate vorbi atat despre aspecte
lexicale sau terminologice proprii unor limbaje profesionale mai mult sau
mai putin Inrudite cat si despre aspecte proprii doar acestui limbaj
specializat. Cel mai important dintre toate este acela ca, in cazul navalezei,

se poate vorbi nu numai despre o taxonomie sau despre relatiile semantice

! Impartasind admiratia pentru traditionalismul lingvistic, am recurs la sintagmele
folosite de Alexandru Graur in doua dintre lucrarile sale, respectiv: Nume de persoane
(1965) si Nume de locuri (1972).
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ale navalismelor ci si despre transformarile prin care cuvintelor din fondul
lexical romanesc li s-au atribuit sensuri noi. Dacd, de cele mai multe ori, se
sustine migrarea cuvintelor unui domeniu specializat catre un altul
(Sandiuc 2016b), sau catre vocabularul comun (Bidu-Vranceanu 2007), in
acest capitol vom prezenta ilustrari ale migrarilor in sens invers.

La nivelul relatiilor lexicale si/sau semantice, am identificat conexiuni
interlexicale care au fost investigate mai putin, dat fiind faptul ca, aparent,
ele nu sunt caracteristice terminologiilor. Astfel, pe langd sinonimie si
antonimie am explorat polisemia si paronimia. Daca sinonimia se bazeaza
pe asemanarea semantica a lexemelor, antonimia se bazeaza pe opozitia lor
semantica.

Spre deosebire de sinonimie si antonimie care sunt inrudiri de natura
interrelationald, un cuvant fiind analizat prin raportare la un altul, polisemia
este, prin definitie, o trasatura individualizantd deoarece un cuvant poate
avea nu numai unul ci o sumedenie de intelesuri. in plan terminologic insa,
plasarea polisemiei pe harta terminologiilor contrazice definitiile prin care
conceptul de ,,termen” se deosebeste de conceptul de ,,cuvant”. Cu toate
acestea, practica si literatura domeniului consemneazd si dovezi ale
existentei polisemiei in limbajele functionale (Rizea 2009; 2010). Cat
despre paronimie sustinem ca aceasta relatie a fost cel mai adesea neglijata
atat de lingvisti cat si de terminologi.

In linii mari, cercetdrile exploratorii ale navalezei dezvoltate prin acest
proiect, au permis formularea unor concluzii ce confirmd atit aspecte
generale cat si particularitati ale vocabularelor profesionale prezentate in

literatura de specialitate.

6.2. O tipologie semantica a termenilor navali

Analizele efectuate confirma bogdtia lexico-semantica si interrelationald a
vocabularului specific domeniului naval. Imaginile diverselor monografii
(Gardiner 1995), consemnari istorice (Casson 1964; 1994), atlase de nave

(Giileryiiz 2004), istorii ale bataliilor navale (Allen 1852) sau ale cuceririlor
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maritime (Lavery 2017) reprezentand ambarcatiuni, infatiseaza o bogatie
de constructii, pornind de la cele mai simple modele (cum ar fi, de exemplu:
monoxilele sau plutele) si sfarsind cu portavioanele. Cu toate cd domeniul
arhitecturii navale si cel al constructiilor navale au atins, odata cu realizarea
acestui tip de navd, cel mai inalt grad de complexitate si tehnicitate,
terminologia navala nu a inregistrat acelasi ritm de crestere si evolutie.

Chiar daca, de-a lungul timpului, la bordul navei s-au instalat dotari tot
mai sofisticate, care au impus includerea in echipaj a unor noi specialisti,
terminologia aferentd acestora nu apartine exclusiv domeniului naval si,
prin urmare, nu se poate subsuma nivelului (supra)specific al lexiconului.
Compilarea rezultatd din explorarea lexico-semantica a glosarului descris
in Anexele 2 si 3 a evidentiat prezenta dominantd a substantivelor comune
care denumesc, de cele mai multe ori, obiecte si doar arareori ocupatii,
meserii sau profesii. Verbele care descriu activitati legate de arhitectura
navald si de constructiile navale sunt de nivelul zecilor, in vreme ce, de
exemplu, denumirile de ambarcatiuni depésesc, in limba roméana, totalul de
o sutd. Fiind atat de numeroase si avand structuri deosebit de diverse din
punct de vedere lingvistic, denumirile de ambarcatiuni reprezintd prima
tipologie semantica a terminologiei navale din analiza de fata.

Considerat si din perspectiva economica si din cea istoricd, patrimoniul
flotei romanesti reprezinta o mostenire culturald, tehnica si manufacturiera
a cdrel valoare este greu exprimat. Daca prin flota intelegem ,.totalitatea
navelor, mijloacelor auxiliare si de asigurare puse sub conducere unica,
avind o anumta destinatie (pentru razboi, comerciala, de pescuit si tehnicd)”
(DEM 212), vom fi in masura sa apreciem dificultatea valorizarii acestei
mosteniri. Ne vom limita la doar doud situatii care fac referire la flota

romaneasca, unde se precizeaza ca:

»La sfarsitul anului 1989, flota de pescuit oceanic a atins punctul

maxim de dezvoltare, insumand 62 de nave, din care: 48 nave trauler

congelatoare, 12 nave frigorifice de transport, 2 tancuri petroliere”
(DEM 211).
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Conform statisticii avansate de Lloyd’s,

»in perioada 1985-1990, Romania se situa pe locul 7 in grupa tarilor
cu nave trauler de peste 2500 TRB si pe pozitia 5 Tn grupa tarilor

detindtoare de nave frigorifice de transport”
(DEM 211).

De la punctul sdu maxim de dezvoltare, inregistrat de flota romaneasca
de pescuit oceanic la sfarsitul anului 1989, pana la declinul sau total nu a

trecut nici macar un deceniu. Astfel:

»n anul 1990, flota [...] si-a restrdns activitatea la nivelul unei
singure zone: platforma continentald a R.I. Mauritania, activitate care
a incetat in ianuarie 1993. In perioada 1994-1997, s-a pescuit numai
cu trei nave trauler, iar din martie 1997 a incetat, practic, orice

activitate a flotei roméanesti de pescuit oceanic”
(DEM 211).

Totusi, din perspectiva contemporaneitatii lingvistice inca se mai poate
face un calcul estimativ al acestui patrimoniu. Chiar dacd ne vom limita
doar la denumirile claselor si subclaselor de nave sau, pe scurt, la
nomenclaturd, tindnd cont de rezultatele analizei calitative, putem distinge

urmatoarele categorii lexicale:

(a) arhaisme sau termeni istorici, care au fost neglijati atat de lexicografi cat
si de terminografi;
(b) termeni aflati in circulatie 1n ultimul veac;

(c) termeni creati dupa caderea comunismului.
Nomenclatura navala constituie segmentul cel mai bogat al limbajului

folosit de arhitectii si constructorii de ambarcatiuni, care distinge patru

categorii de denumiri ale: (1) ambarcatiunilor, (2) echipamentului de bord,
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(3) topografiei navei si (4) actiunilor care premerg darea navei in

exploatare. Prezentarea lor descrescatoare respectd aceasta clasificare.

(1) Denumiri de ambarcatiuni
Dintre cele aproximativ o sutd de denumiri ale tipurilor de ambarcatiuni
cunoscute in limba romanad, incluse in Anexa 2 a acestei monografii, am
selectat cateva exemple pentru a face distinctie intre: (i) denumirile de
origine neautohtond (atit cele adoptate cat si cele naturalizate) si (ii)
denumirile formate cu ajutorul sufixelor. La nivelul unitatilor neautohtone,
se face distinctia intre cuvinte adoptate, avand ortografia din limba
originard, si cele naturalizate, care poartd semnele procesului de
,romanizare”, prezentdnd forme de singular si plural specifice limbii
romane, precum si forme articulate si/sau nearticulate, atat la singular cat

si la plural.

Tabelul 6.16. Ambarcatiuni cu denumiri de origine straina

Denumiri adoptate Denumiri naturalizate
dreadnought (< engl.) | craierd (< engl. crayer) | trauler (< engl. trawler)
clipper (<engl.) drifter (< engl. drifter) | jonca (< Extremul Orient)
balik kaygi (< tr.) feluca (< it. felluca) feribot (< engl. ferry-boat)
bac (< fr.) fregata (< fr. frégatte ) lugher (< engl. lugger)
boom (< ar.) feribot (< engl. ferry- cargobot (< engl.

boat) cargoboat)

brander (<tr.) corveta (< fr. corvette) schif (< engl. skiff)
shelterdeck (< engl.) | bric (< fr. bric) seram (< tr. ceram)
drakkar (< tr.) goeleta (< fr. goélette) salupa (< tr. salopa)

La randul lor, denumirile formate cu ajutorul sufixului -ier, sunt
argumentate prin denumirile de nave inspirate de tipul de Incarcatura sau
scopul pentru care a fost destinatd nava. Astfel, putem ilustra denumiri
precum: animalier, bananier, butanier, cablier, carbonier, metanier,
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negrier, petrolier, mineralier si vrachier. Desi din punct de vedere
structural contin acelasi sufix, unele cuvinte nu pot fi subsumate acestei
grupe sufixale deoarece sufixul in cauza fie nu are acelasi sens ca in
majoritatea celorlalte cazuri, fie radacina are un etimon diferit, provenind
din substantivele proprii. Astfel, animalier si bananier sunt adjective
convertite in substantive, iar denumirile sardinier si caphornier, in ciuda
aceleasi terminatii, sunt toponime care provin de la numele geografice
Sardinia si Capul Horn.

Construita cu ajutorul aceluiasi sufix, velier este denumirea prescurtata
a formulei nava cu vele (sau panze), cunoscutd mai mult cu numele
romanesc corabie, vas mare cu panze, folosit in trecut pentru transport si
pentru actiuni militare (DEX1 196). Un alt exemplu de denumire in care
apare sufixul —ier este polier, termen generic folosit pentru nave antice
avand mai mult de trei randuri de nave sau boejier, tip de velier olandez, cu
fundul plat (DEM 71), ambele denumiri de origine strdind preluate ca atare.

Sufixul apare si In cazul unor termeni care nu denumesc tipuri de nave,
cum ar fi, de exemplu, corabier, termen generic aplicat oricarui individ
aflat la bordul unei corabii, sau bajoaier, cuvant cu doua sensuri, unul
propriu domeniului cuprinzator al constructiilor, respectiv (1) perete lateral
al unei ecluze si celalalt specializat, (2) perete de doc uscat (DEM 45).

Pentru sufixul —or gasim denumiri de tipuri de nave, precum: balizor,
crucisator, impingator, puitor (de mine), salvator, dragor, distrugator,
spargator (de gheata), torpilor si transportor.

Mai putin intalnita decat cele discutate deja, formatiunea —ina apare in
sufixari, precum: balansina, barbotina, barchentina, brigantind, pletina si
pilotina.

Terminologia navala cuprinde un numar mult mai mic de elemente

lexicale specifice, care pot fi grupate in denumiri ale:
(1) unor piese, echipamente si instalatii de bord: gruie, timona,

vinci, trota, cardan;
(2) elementelor de topografie a navei: chila, lacrimar, lacrimara,
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paiol, varanga,

(3) unor operatiuni sau proceduri efectuate fie in timpul
construirii navei, fie la bord: a bricui, a calafatui, a craitui, a
damfui, a pitura (a acoperi cu piturd).

Tipologia semanticd a termenilor navali este oarecum rarefiatd caci
priveste doar nivelul superior al piramidei prezentate in Figura 4.2, acolo
unde se plaseaza doar 9% din Intregul vocabular specializat. Preferinta
pentru acest nivel se justifica prin natura exclusiva a abordarii monografice,

ca atare.

6.3. Fratia cuvintelor

Repetitivitatea lexicald sau terminologicd tinde sd devind un fenomen tot
mai acceptat in studiile specifice. Fara a lua in calcul natura criteriului
justificativ, care poate fi etimologica, istoricd, formald sau culturala, atat
dubletele, sinonimele si cuvintele polisemantice, metaforele, specializarile
de sens sau elipsele cat si eponimele sau toponimele sunt forme evidente
ale acestei repetitivitati. Bogdatia manifestarilor repetitivitatii aduce cu sine
si dezavantajul asemanarilor formale care pot crea confuzii. In sectiunile
urmatoare vom face precizari si completari privind diversele aspecte ale
formelor repetitivitatii.

Cuvintele si expresiile unei limbi, precum si cele ale unui lexicon
profesional subsumat respectivei limbi, sunt deseori inrudite intre ele tot
asa cum plantele, insectele, pasdrile sau oamenii sunt inruditi, prin legaturi
vizibile sau ascunse, mai stranse ori mai slabe, explicabile si evidente sau
inexplicabile si de nepatruns. Nici termenii nu pot face exceptie: au si ei
rude mai apropiate sau mai indepartate.

Legaturile dintre termeni, sau cele dintre termeni si cuvinte sau dintre
cuvinte si expresii multilexicale pot fi descrise fie la nivelul formei, fie la
nivelul sensului. La primul nivel, cel al formei, cuvintele si termenii pot

avea doua sau trei forme diferite, situatii in care literatura de specialitate
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discuta despre dublete sau triplete lexicale, respectiv perechile sau triourile
formale ale unui singur concept sau ale unui obiect. La fel stau lucrurile si
in cazul celuilalt nivel, cel al sensului, unde un cuvant sau un termen poate

avea mai multe intelesuri.

6.3.1. Dublete si triplete lexicale

Studii de istorie a limbii (Baugh si Cable 2003, Algeo 2010) vorbesc despre
,dublete” si ,.triplete” lexicale atunci cand se refera la cuvinte inrudite care
provin din limbi diferite, cum ar fi, de exemplu: inima si cord, gat si
grumaz, plamén si pulmon, sfarsit si final, epistola, misiva si scrisoare sau
veste, stire si noutate. Cu toate ca am facut referiri la etimologia dubletelor
si tripletelor si in capitolul 4, revenim asupra fenomenului lingvistic
deoarece, pe langa cauzele etimologice discutate deja, exista si alte motive
care au produs astfel de unitati terminologice.

Chiar daca in terminologia navald dubletele sau tripletele etimologice
sunt relativ reduse la numar, lista deschisa in capitolul 4 poate fi extinsa cu
alte denumiri, ca de exemplu: bulge (din limba engleza) si contracarend
(termen compus: contra < latind + carena < latind), cala (de origine
italiand) si etambreu (de origine franceza), castelatura (termen derivat din
castel < latind + -urd, sufix din limba latind) si suprastructura (termen
naturalizat din englezescul superstructure, format din prexiful de origine
latina super- si substantivul comun de origine latina structura), caiac (din
vocabularul eschimosilor) si baidarca (cu forma originara baidarka, cuvant
imprumutat din limba rusa), cearmuc (denumire preluata din limba turca)
si canistrela (denumire din limba italiand) si snau (din limba engleza), cu
echivalentele lui semantice senau si senault (aparent construite in franceza
dupa forma snow, din engleza), precum si perechea snaiva si snou, preluate
din limba rusa.

Cercetarea noastra a identificat perechi de cuvinte care au o alta
provenienta decat cea etimologica si care oglindesc atat flexibilitatea cat si

variabilitatea formald a cuvintelor sau termenilor. Astfel, dubletele si, in
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cazuri mult mai rare, tripletele pot fi atat rezultatul modificarilor lexicale

cat si al celor fonetice sau ortografice:

(1) dublete rezultate din trunchiere:

ambarcatie = ambarcatiune marangozie = marangozerie

(2) dublete fonetice:

abitaclu = habitaclu
arbor = arbore
balsa = balza
barbotin = barbotina
buhaz = buaz
cargobot = cargou
coter = cuter

cranita = granita

gajeta = gaheta

loch = loh

matagon = martagon

paiol = paniol

puntal = pontil

seram = ceram

saic/saici (< tr.) = geic / seici

saica = seica (pl. seici)

elesteu = helesteu saik = saika
flipot = flibot sebec = cebec
galiot = galiota tambuchi = tambuchiu

(3) dublete ortografice:

caic = caik*(brancovenesc)/pl. caice
dhow = dau

fluta = fleuta

saica = saika (pl. saikale)

(4) triplete lexicale:
fanal = fanar = felinar
penteconterd = penterd = perama

saland = salanda = salander

quinqueremad = cvincveremd = penterd
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Ustdciuc* (brAncovenesc) = ustuaciuc = ustuacic

O situatie terminologica de exceptie este denumirea de origine turca a unui
tip de ambarcatiune. Astfel, naturalizata si cu forma dubla, la singular, atat
pentru genul masculin cat si pentru genul feminin, saiCc sau saica are si
variantele ortografice saic / saik, precum si variantele fonetice saic / seic,
pentru masculin si saica sau seica pentru feminin. Pe 1anga aceste forme

am regasit si dubletele formei de plural, specifice fiecarui gen:

saic vs saici
saika vs saikale
seic vs seici

In cazul tripletelor, am putut identifica formule in care elementul fonetic se
suprapune partial pe elementul ortografic (a se vedea fanal vs fanar) sau in
care criteriul distinctiv este genul gramatical (a se vedea salanda, pentru
feminin si saland/er, pentru neutru).

Fenomenul frecvent al repetitivitatii lingvistice poate imbraca, la
nivelul terminologiei navale atat forme vizibile in planul lexical, cu
variante ortografice si fonetice, precum si forme invizibile in acelasi plan
lexical, cum este cazul sinonimelor, perechi sau serii de cuvinte diferite ca

forma dar (foarte) apropiate ca inteles.

6.3.2. Sinonime

In lingvistica, stilistica si lexicografia romaneasci fenomenul sinonimiei a
fost studiat si popularizat in mod sustinut, atat prin diverse articole, studii,
capitole ale unor carti care au contribuit la dezvoltarea cercetarii de profil
sau proiecte de cercetare, cét si prin dictionarele de sinonime. Nu putem
sustine acelasi lucru si In cazul terminologiei sau al terminografiei deoarece
studiile terminologice rareori fac trimitere la sinonimie, iar terminografia

nu a produs Inca un volum dedicat limbajelor navale (fie al arhitecturii, fie

138



De la nave cu panze la nave cu propulsie

al constructiilor navale).

Prin analiza comparativa, am identificat dublete si triplete sinonimice,

exprimate printr-un singur cuvant sau prin sintagme formate din doud pana

la patru cuvinte. In lista urmitoare se regisesc atat perechile cat si liniile

sinonimice exprimate prin cuvinte sau sintagme.

)

()

©)

cuvinte sinonime

buiol = ghiordel

carenaj = carenare

carend = opera vie

catarg = arbore

carmaci = timonier

diera = birema (nava antica
cu doud randuri de rame)
duneta = castel pupa
esantionaj = esantionare
flotabilitate = plutire
galeasa = galerd comerciala
insubmersibilitate =
nescufundabilitate

sintagme sinonime

cald seaca = doc uscat

gurd de om = gura de vizitare

savurda = balast = lest
triplete sinonime
cin = ciobaca = monoxila

corp = coaja = cocd

ghibra = etrava = stern

lemn sfant = gaiac
pdanza = vela

poliera = polirema
pontil = puntal

slup = sloop

stabilitate = stare de plutire
stern = etambou
tacada = tacar

teuga = castel prova
trechandiri = trihandin
trierd = trirema

trota = carma

valvuld = supapa

chei (termen livresc) = cheu (constructie hidrotehnica) = splai
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arbor (termen istoric) = arbore (termen invechit) = catarg (termen
modern)

bastarda = patrona = capitana

ghibra = etrava = stern

penterd = quinqueremd = cvincverema

taie-val = taie mare = piciorul etravei (partea de etrava de la nivelul liniei
de plutire, cu care o nava in mars despica apa cf. LMER, 176)

(4) cvadruplete sinonime

linia Plimsoll = linia internationala de incdarcare = linia de plutire = linia
de apa
ancord = mdtda = palma = urs

esantionaj = esantionare = deltd negativa = dimensionarea osaturii

In planul sinonimiei, nomenclatura navala pune in paralel, de cele mai
multe ori, denumiri vetuste si denumiri moderne (ca de ex.: gai vs brat,
catarg vs arbor, stem vs etrava sau trota vs carma).

In acelasi context, se pot observa denumiri proprii limbajului stiintific,
care convietuiesc alaturi de forme din registrul popular al limbii (ca, de
exemplu, flotabilitate vs plutire, marsiliand vs gagali, manila vs abaca sau
insubmersibilitate vs nescufundabilitate).

La polul opus, in cele mai rare dintre cazuri, denumiri ale limbajului
elevat coabiteaza cu arhaisme, cum ar fi cazul perechilor: delfinera si
martingala sau ambolet si nisipar.

6.3.3. Antonime

Seria perechilor de cuvinte cu sens opus, de tipul plus-minus, alb-negru,
bun-rau sau cald-rece nu a constituit un subiect de interes in analizele
terminologice. Nu ne vom inscrie in linia generald deoarece in ansamblul
vocabularului naval existd perechi de cuvinte care exprimd urmatoarele

tipuri de opozitii:
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(1) topografice:

babord vs tribord

prova vs pupa

opera vie vs opera moartd
forepic vs afterpic

(2) conditii sau stari ale navei

stabilitate vs instabilitate
submersibilitate vs insubmersibilitate
scufundabilitate vs nescufundabilitate

Ca si in cazul antonimelor din vocabularul comun si in terminologia navala
existd perechi de cuvinte in relatie antonimicd exprimata fie prin unitati
lexicale care au forme diferite (prova-pupa), fie prin prefixe exprimand
opozitia semantica (stabilitate-instabilitate).

6.3.4. Polisemisme

Conform definitiei din capitolul al doilea, notiunea de ,termen” este
incompatibila cu manifestari ale fenomenului de polisemantism, adica
inglobarea mai multor sensuri in cazul unui singur cuvant. Acceptarea
prezentei polisemiei In terminologie ar insemna invalidarea definitiei
noastre de lucru, care descrie notiunea de ,,termen” ca fiind ,,cuvantul cu
un singur sens”. O astfel de definitie tinde sa devina ideala deoarece
literatura de specialitate cuprinde analize si referiri la termeni cu mai multe
intelesuri. Si practica arata ca existd exceptii, chiar dacd acestea se
manifesta fie si numai la nivelul terminologiei navale. In acest sens, vom
expune, in continuare, nu numai cazuri de bisemantism sau trisemantism ci
si de polisemantism.

Fenomenul de bisemantism are o frecventa redusa la nivelul navalezei,

dar poate fi ilustrat prin termenii din tabelul urmator:
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Tabelul 6.17. Termeni cu doua sensuri (explicatiile sunt preluate din DEM)

Termen Sensuri
1 2
bajoaier perete lateral al unei ecluze perete de doc uscat
baleniera orice nava destinata vanatorii de barca de serviciu cu
balene motor sau rame
brigantina velier de mici dimensiuni, cu doud vela trapezoidald la
catarge arborele artimon
torpilor nava militara rapida, de dimensiuni | persoana care
mici destinata atacului cu torpile manevreaza torpilele
corsar tip de nava persoana
carina chila unei dube sau lotci, prelungitd | chila navei (in uz la
cu coarne spre prova si pupa inceputul sec. al xix-lea)
etambreu gaurd in punte prin care trece un dispozitiv la pupa navei
arbore
manevrabild | care poate fi manevrata fara (zona, spatiu) in care se
dificultate (adjectiv) poate manevra
paiol pardoseala de protectie in incédperile | piese de lemn montate
unei nave (NDULR 963) pe fundul unei nave
pentru a proteja
marfurile de umezire
pasager tip de nava persoana
pantaloni invelis cilindric care prelungeste conductid de dimensiuni
bordajul navei si infasoara axul mari care leaga caldarea
elicei de cos
salvator tip de nava persoana
shelterdeck | punte aflatd deasupra puntii nava care se afla pe o
principale, fara inchideri etanse, astfel de punte
ceea ce face ca nava sa beneficieze
de anumite scutiri de tonaj
trihandin tip de coca tip de nava

Incapsularea a trei sensuri intr-un singur lexem ilustreaza caracteristica

semantica denumita trisemantism.
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Tabelul 6.18. Termeni cu trei sensuri

Termen

Sensuri
1 2 3
balsa arbore care plutid de busteni de | ambarcatiune cu o
creste 1n balsa folosita n singurd vela,
padurile sud- America de Sud confectionatd din
americane lemnul acestui arbore
si folositd de peruani
in regiunea de coasta
a tarii lor (DEM 49)
berlina lotca sau barca slep fara propulsie | baidac sau semibaidac
mare folositd In | proprie folosit pe | folosite pe Nistru si
trecut pe Nistru | Nipru Nipru
bombarda arma de foc nava cu vele velier cu doi arbori
asemanatoare folositd mai ales In | folosit doar pentru
tunului sec. XVII-XVIII, | transport, pescuit etc.
ca nava purtatoare | reprezentand
de artilerie bombarda moderna
caic denumire veche | ambarcatiune de la | navi de cabotaj cu
folosita pentru bordul unei galere | greement variabil,
orice barca sau folosita in Levant si
luntre M. Neagra
corsar marinar care nava a unui corsar | denumire improprie
practica razboiul data, 1n perioada
de cursa interbelica, navelor de
razboi, care atacau in
special navele
comerciale (DEM
139)
cuarterdec | stryctura in puntea din pupa puntea castelului pupa
treapta la pupa arborelui artimon | in prova dunetei
lemn mort

piese de legatura
intre etrava/
etamboul unei
nave din lemn si
chila

portiune a corpului
navei intre chila si
etambou

portiune de catarg care
nu are vele

(DEM 298)

Trisemantismul, sau cumularea a trei sensuri mai mult sau mai putin
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inrudite, este o manifestare semantici mai rard decat bisemantismul.
Tabelul urmator contine sase unitati lexicale si o sintagma care au dezvoltat
noi intelesuri. Astfel, bombardd, denumirea unei nave de lupta, capata o
utilizare mai largd denumind orice nava cu vele purtatoare de artilerie,
specifica secolelor al XVII-lea si al XVIII-lea. Compusul lemn mort
ilustreaza folosirea metaforei pentru umplerea lacunelor denominative.
Fara a mai tine seama de evolutia istoricd a exemplelor, am consemnat 1n

Tabelul 6.18 alte cateva cazuri de trisemantism.

Tabelul 6.19. Verbe trisemantice si polisemantice

Termen Sensuri
1 2 3 4
aarma amonta pe | a pregiti pentru a face sd intre | a Incadra o
0 nava, tragere un tun ori | in barca nava cu
dupa un tub lanstorpile | armamentul | echipaj sia o
lansare, sau a pregati si a duce la inzestra cu
toate pentru manevra bord toate toate obiectele
instalatiile | un cabestan, o obiectele de | necesare
necesare sonda mecanica armament exploatarii
etc. (DEM 33)
asatura | aaduce a monta pe o a completa dotarile unei nave
fizico- nava o serie de cu elemente partiale sau
chimic sau | elemente partiale | complete ale instalatiilor si a
tehnic in sau complete ale | altor specialitati (prin sudare pe
stare de instalatiilor si corpul acesteia)
saturare altor specialitati
(amenajari etc.)

Mult mai redus cantitativ, polisemantismul este trasatura semantica
prin care se indicd un numar de peste trei sensuri atribuite unui cuvant.
Poate si nu poate fi confundat cu specializarea de sens, care va fi discutata
intr-o secventa urmatoare. Exista cazuri in care sensurile asimilate arata o
specializare (a se vedea tartana sau tanc) la fel de bine cum exista cazuri
unde sensurile difera prin semnificat, care poate fi o persoana sau un obiect

(conform exemplului carbunar).
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Tabelul 6.20. Substantive polisemantice

Termen Sensuri
1 2 3 4
carbunar | nava pentru nava care arde | marinar care | (arg.) pe
transportul carbuni la aduce navele cu
carbunilor in caldari carbunii din | vele, ofiter in
vrac buncar la al cérui cart
caldare vantul este
slab sau
nefavorabil
tartana nava de luptd si | navd usoard de | nava mica cu | nava de
comert, cu o lupta cu vele, vele latine, cabotaj
singura punte si | avand doua folosita de italiana, cu
doua sau trei catarge si turci vele
catarge cu vele, | cateva tunuri, triunghiulare
folosita in Evul | folosita in sec. de tip arab
Mediu in M. al XVIII-lea (DEM 489)
Mediterana
tanc rezervor pentru | rezervor in rezervor petrolier
lichide interiorul cilindric pe (DEM 488)
corpului cabliere, in
rezistent al care se
submarinelor, | transporta
in care se cablul
introduce apa submarin
de mare
cala constructie spatiu sub spatiul dintre | (impropriu)
prevazutd cuo | puntea unei ultima punte | hambar

platforma (plan
inclinat) pentru
ridicarea
navelor in
vederea
constructiei,
reparatie,
intretinerii
carenei s.a. si
lansarea lor la
apa

nave cu vele,
in care se
incarca marfa

si fundul
navei, unde
se afla, de
reguld
magaziile cu
materiale
necesare
bordului

Termenii folositi pand la sfarsitul anului 2018 au fost fie mosteniti, fie
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creati pe un fundal liber de orice constrangeri formale sau semantice. Este
adevarat, preocuparea sustinutd pentru crearea celor mai bine produsi
termeni a fost dezvoltatd si mai mult odatd cu aparitia specialistilor
terminologi, precum si cu elaborarea si popularizarea principiilor de

formare a termenilor (a se vedea Pavel si Nolet 2001).

6.3.5. Paronime

Cuvintele cu forme foarte asemanatoare ce pot fi confundate cu mare
usurintd se numesc paronime. Nu vom include explicatii semantice in
exemplele noastre deoarece fiecare dintre aceste cuvinte sunt descrise in
Anexa 3. In plus, descrierea intelesurilor ar ingreuna atat lectura textului
cat si demersul lingvistic propriu-zis.

Literatura lingvisticd face distinctii Intre paronimele fonetice si cele
morfologice. Paronimele fonetice se deosebesc printr-un sunet (vocala, ca
in captura si coptura, fir si far, stil si stol sau consoana, ca in card si cart,
corp si cort, fort si fard) sau un grup de sunete (o silaba, ca in cazul perechii
pard si papara, sau al cuplurilor atela si atelaj, sim¢ si simtamant, un prefix,
ca in @ proveni si a preveni, a roda si a eroda, revedere si prevedere, ori
un sufix, ca in cazul perechilor: rugdciune si rugaminte, invatatura si
invataminte, decalare si decalaj, educatie si educare, functionalitate si
Sfunctionalism sau formalism si formalitate). Pe langa exemplele extrase din
fondul lexical principal, perechi de cuvinte precum: balok - baluk, carina -
carend, catarg - catargd, caic - caiac, caic — caric, cavila - cavilierd,
cravela — caravelad, delfinera - delfiniera, fardare — fardaj, cavitate -
cavitatie, ceaicd — saicd, duba - dubas, etambou — etambreu, galion —
galiotd, galiota — goeletd, mahuna - mahona, navigabil - navigabilitate,
navomodel — navomodelism, timonier — timonerie, si grue — grui/gruie,
ilustreazd categoria de paronime fonetice operationale in terminologia
navala.

Paronimele morfologice au un grad mai mare de dificultate deoarece

pot crea confuzie prin asocierea formei de genul masculin cu aceea de
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feminin, sau prin asocierea formei de singular cu aceea de plural. Din
perspectiva semanticd, fiecare dintre exemplele urmaitoare are sensuri
proprii care nu justificd niciun fel de interrelationare sau asociere.

Paronimele morfologice cu forme diferite de plural includ urmatoarele:
capsuni si capsune, Vise si visuri, nivele si niveluri, scule si sculuri sau
vapori si vapoare. Mult mai numeroase, paronimele morfologice de gen
includ, printre altele, exemple, precum: bar si bard, cod si coada, cord si
coardda, gard si garda, tub si tuba, ton si tona, port si poarta, furtun si
furtuna sau pom si poamd.

Perechile care, In prezentarea noastra, asociaza forma de gen masculin
cu forma de gen feminin trebuie interpretate ca denumiri distincte ale caror
sensuri proprii sunt diferite, ele nefiind nimic altceva decat pur si simplu
coincidente denominative intdmplatoare. Astfel, paronimele morfologice
materializate prin perechi de substantive de gen diferit din interiorul
terminologiei navale includ exemple, precum: abac — abacda, ancoraj —
ancorare, atdarnator — atdarnatoare, barc — barca, balenier — baleniera,
catarg — catargad, cala - cale, draga — dragor, escorta — escortor, gabara —
gabariu, gabie — gabier, galera — galerian, lacrimar — lacrimara, maistru
- maistrd, manevrd — manevrier, repetitor — repetitoare, rujar — rujare,
timonier — timonierd, mahon — mahona si mahona — mahonare. Desi toate
lexemele din aceasta lista sunt explicate Tn Anexa 3. a acestei monografii,
vom prezenta exemplul cuplului mahon - mahona, in care primul element
este folosit ca nume al unui copac al carui lemn se foloseste la constructia
ambarcatiunilor de lux, iar al doilea, este denumirea unui tip de
ambarcatiune.

In cazul distinctiei bazate pe criteriul utilizarii formei de singular sau
plural, fiecare dintre ele avand un sens de sine statator, exista in baza
noastra de date perechile: apendice - apendici, interpunte — interpunti si
tabla — table. Fiecare cuvant din aceste perechi are un sens bine determinat
si nu se poate depista niciun fel de legdturd intre intelesul formelor de
singular si al celor de plural. In acest sens, am ales ca suport ilustrativ doar

o pereche de paronime pentru a preciza cd, in vreme ce interpunte este
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,orice punte situatd sub puntea superioara” (DEM 275), interpunti este
numele spatiului ,,dintre puntea superioara si o interpunte sau dintre doua
punti” (DEM 275). Usor de confundat, cuvintele naval si nautic sunt

descrise in Anexa 1.

6.3.6. Eponime

In lingvistica romaneasca studiul eponimelor este inci in faza de pionierat,
dar se poate remarca un interes tot mai mare pentru aceasta clasa lexicala
predominantd in nomenclatura medicala. Astfel, primul dictionar general
de eponime a aparut in 20032, urmat curand de cea de-a doua editie, in 2006.
Putem sustine cd lexemul ,,eponim” nu apare in terminologia lingvistica
nici Tnainte (Constantinescu-Dobridor 1980) si nici dupa anul 2000 (Bidu-

Vranceanu et alii 2001). ,,Eponim” este cuvantul care inseamna:

»(a) un nume propriu din care a fost derivat un alt cuvant: John B.
Stetson, este palarierul american din secolul al XIX-lea, care a
inspirat denumirea modelului de palarie stetson;

(b) persoana al cirei nume este astfel folosit: Imparatul roman
Constantin este intemeietorul orasului Constantinopol;

(c) cuvantul astfel derivat: stetson si Constantinopol”

(McArthur 1992: 378).

Eponimele sunt acele cuvinte care provin din transformarea numelor
proprii in cuvinte comune, fie acestea substantive, ca, de exemplu, jofra (<
Joseph Jaques Césaire Joffre®, maresal francez care a luat parte la luptele
din Primul Rizboi Mondial), mansardd (< Frangois Mansard*, renumit
arhitect, unul dintre fondatorii clasicismului in arhitectura), verbe, cum ar

fi a pasteuriza (< Louis Pasteur’, chimist si biolog francez, descoperitorul

2 Laiu-Despau, Ovidiu, 2003, Dictionar de eponime, Timisoara: Eurostampa

3 Laiu-Despau, Ovidiu, 2006, Dictionar de eponime, Bucuresti: Saeculum 1.O., p. 138
4Idem, p. 158

> Tbidem, p.190.
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acestui proces, in anii 1860) si a galvaniza (< Luigi Galvani®, fizician si
medic italian) sau adjective, ca in exemplele miscare browniana (< Robert
Brown’, botanist scotian) si cafea marghilomand (< Mihail Marghiloman®,
prefect al politiei din Bucuresti in perioada 1861-3, care obisnuia sd bea
cafea fiarta in rom), sintagma transformata, prin omiterea primului element,
in elipsa lexicald marghilomana.

In vocabularul naval eponimele sunt binomuri sau formatiuni lexicale
care asociazd, cel mai adesea, un substantiv comun, care denumeste un
echipament, un instrument sau o piesa dintr-un ansamblu cu numele propriu
al autorului unei versiuni imbunatitite a elementului respectiv. Desi
folosirea eponimelor in limbajul arhitecturii navale si al constructiilor
navale nu este deosebit de extinsa, se regasesc exemple care provin, in

principal, din urmatoarele doua surse:

(a) nomenclatura stiintelor (cu formule venind preponderent din matematica
si fizicd): ecuatia Iui Hill, metoda Ritz (denumire utilizata in studiul
vibratiilor liniilor de arbori, c.f. Ceangd, Mocanu si Teodorescu 2003:
515), forta Corolis, fluid Newtonian, aproximasia Boussinesq,
coordonate Carteziene, simbolul lui Kroneker (c.f. Toan si Radu 2004:
24-5), metoda Holzer-Tolle, principiul lui Hamilton, ecuatia lui Euler,
ecuatia lui Laplace, multiplicatorul lui Langrange, derivata lui Cauchy,
teorema lui Cauchy, teorema de punct fix a lui Schauder, spatiu Bezier,
numarul Froude (F;), metoda Lerbs (sau metoda factorilor de inductie),
metoda lui Miller, criteriul de cedare Hoffman;

(b) nomenclatura arhitecturii navale: formula lui Attwood, propulsor Voith-
Schneider, dublu fund Mclintyre, sistem Moorsom, curbele Bonjean,
sistem Isherwood, forme Colin Archer sau carena Maier.

Dintre unitatile eponimice multilexicale enumeram: factorul de circulatie
al lui Goldstein, modelul lui Prandl al liniilor portante, metoda (lui) Banes

® Laiu-Despau, Ovidiu, 2006, Dictionar de eponime, Bucuresti: Saeculum 1.O., p. 107.
7 Idem, p. 50.
8 Ibidem, p. 159.
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de calcul al stabilitatii, formula stabilitatii dinamice a lui Moseley, ecuatia
integro-diferentiald a lui Prandl pentru circulatie sau metoda (lui) Bloom
de calcul al stabilitatii.

Eponimele terminologiei navale comune atat arhitecturii navale si
constructiilor navale cat si limbajului marindresc cuprind, printre altele, si
urmatoarele exemple: ancora Baldt, ancora Hall, ancora Dunn, ancora
Marrel, ancora Inglefield, ancora Gruson-Hein, ancora Matrosov, ancora
Tyszack, ancora Powell, ancora Rynvaart, ancora Trotmam, ancora
Northille, ancora Westney-Smith, ancora Danforth, ancora Tumobstone,
ancora Martin (DEM 20-21), céarlig Robinson, cheie Kenter, raportor
Douglas (DTT), panza Hein, carlig automat Pett si linie Plimsoll. Exista si
un foarte mic numar de constructii in care numele propriu apare in forma
sa de adjectiv, ca in sintagmele far hertzian si logaritmi niperieni.

Eponimele din domeniul naval, asemenea celor din alte terminologii,
reprezintd o sursd de documentare ce poate oferi detalii culturale si istorice
privind persoanele ,,eponimizate”. La randul lor, aceste nume proprii
apartin unor oameni onorati in cartile natiunilor lumii si ale caror vieti pot

fi modele inspirationale.

6.3.7. Toponime

Denumirile geografice desemneaza o mare varietate de entitati incluzand
nume ale formelor de relief (munti, dealuri, cAmpii, deserturi, ape), ale
comunitatilor omenesti (tari, orase, targuri, sate, catune, cetati, districte
urbane, cartiere rezidentiale, institutii etc.) si, nu in ultimul rand, al
resedintelor private (vile, conace, castele si palate). Aceste denumiri sunt
cunoscute si sub numele de ,,toponime”.

In acelasi timp, cuvantul ,toponim” mai este folosit si pentru a denumi
o alta realitate decat cea strict geografica, dar care demonstreaza legatura
etimologicd dintre numele geografic si respectiva realitate. Adaptand
definitia pe care McArthur a dat-o eponimelor, vom considera ca un

toponim poate incapusula aceleasi trei sensuri, respectiv:
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(a2) un nume propriu din care a fost derivat un alt cuvant: numele varfului

Everest onoreaza o mare personalitate britanicd, Sir George Everest;

(b) persoana al carei nume este astfel folosit: Sir George Everest s-a nascut
la 4 iulie 1790;

(c) cuvantul astfel derivat: In 1865, Varful XV a primit numele Everest’.

O parte relativ redusd a denumirilor de ambarcatiuni, cum sunt cele din

tabelul urmator, 1si au originea in toponime.

Tabelul 6.21. Toponime si ambarcatiuni

Toponim | Sens in terminologia navala Sensul geografic al
navalez toponimului sursi
balam sau | ambarcatiune care are un catarg | Balam/belem: centru
belem cuo vela comercial situat in nordul
Braziliei, de unde se exporta
cauciuc, materiale lemnoase,
cacao. (DEM 65)
havana plutad de dimensiuni mari, ai Havana: orasul capitala al
carei busteni sunt aranjati in Republicii Cuba si portul sau
forma de fus, legati intre ei cu principal
parame si lanturi (DEM 250)
kawasaki | tip de nava de pescuit folosita in | Kawasaki: oras in Japonia
extremul Orient (mai ales 1n
Japonia si Coreea)
marsiliand | nava de comert folosita in M. Marsilia: oras in Franta, cu
Mediterana in sec. XVI-XVII port la M. Mediterana
sardinier | nava mica folositd in M. Sardinia: insula in apropierea
Mediterand pentru pescuit tarmurilor Italiei
sardele cu navodul de larg
(DEM 448)
caphornier | nava cu vele care dubla, in Capul Horn: insula

cursele sale obisnuite Capul
Horn

reprezentand cel mai sudic
punct al arhipelagului Tara de
Foc din sudul statului Chile

Cuvintele de origine toponimica din terminologia navala romaneasca

9 https://www.theguardian.com/theguardian/from-the-archive-blog/2011/jul/2 1/mount-
everest-name-1856
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reprezintd exclusiv denumiri aduse din alte culturi. Ele sunt relativ putine,
daca le raportdm la numarul total fie al navalismelor, fie al eponimelor. Cu
toate acestea, rolul lor cultural nu trebuie neglijat. Toponimele asigura un

plus de varietate Tn unitatea navalezei romanesti.

6.3.8. Schimbarea sensului cuvintelor

Studiile privind mobilitatea intralinguald a cuvintelor se concentreaza,
aproape exclusiv, pe doud directii ale migrarii, respectiv (a) de la un stil
functional la altul sau (b) de la un stil functional la limba comuna (Bidu-
Vranceanu 2007, Rizea 2009; 2010, Baghici 2014), ignorand migrarea din
limba comuna spre stilul functional.

Numeroase cuvinte din fondul lexical principal au migrat catre unul
sau mai multe limbaje profesionale, unde au fost folosite pentru diverse
denumiri proprii profesiei care le-a asimilat. Astfel, cuvantul punte sau
,»pod Ingust asezat peste o apa, peste un sant, care poate fi trecut numai cu
piciorul” (NDULR 1149), ilustreaza migrarea nu numai spre unul ci spre

mai multe registre functionale ale limbii romane denumind, printre altele:

(1) (ist.) orice punte mobila peste un sant adanc, plin cu apa la o cetate sau
la un castel medieval, parti de unelte agricole, de uz casnic etc.: puntea
ferdstraului; puntea ciuturii;

(2) (constr.) scandurd groasd sau panou ingust asezat pe o scheld, pe care
circuld muncitorii cand lucreaza la inaltime;

(3) (c. fer.) placa de metal rabatabila servind la legatura dintre doud vagoane
de cale ferata;

(4) (fiz. apl.) dispozitiv de masura a unor marimi electrice, format din patru
elemente de circuit, o sursa de energie si un instrument de masura;

(5) (chim.) punte de hidrogen = legatura de hidrogen;

(6) (stom.) aparat de proteza care inlocuieste unul sau mai multi dinti, cu

puncte de sprijin pe dintii vecini.

Fiind folosit ca denumire pentru doar un element particular apartinand unui
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domeniu bine delimitat, cuvantul ,punte” ilustreazd fenomenul de
specializare de sens. In terminologia navala, substantivul ,,punte” sustine
specializarea de sens atat la nivelul cuvantului cat si la nivelul sintagmei.
Astfel, pe de o parte, puntea este acel ,,planseu care inchide corpul unei
nave la partea superioard sau care compartimenteaza nava pe nivele”, iar
pe de alta parte, puntea de comanda este acea ,,punte dispusa transversal de
la un bord la altul, rezervatd comandantului si ofiterului cu navigatia, pe
care sunt instalate aparatele de comanda” (NDULR 1149).

Ca procedeu de imbogatire a vocabularului, schimbarea de sens
implica atat folosirea cuvintelor Invechite, inactive in stilul contemporan
cat si a celor noi. Astfel, cuvantul argat, desemna (1) ,,persoana care, in
schimbul unei plati, ajutd la muncd sau munceste in folosul cuiva; sluga,
randas; (2) supus, rob” (NUDLR 94). In terminologia navala, argat a fost
folosit in prima jumatate a secolului al XIX-lea, ca sinonim pentru orice
,,cabestan din lemn folosit 1n santierele navale de pe Dunare sau la lucrarile
de salvare” (DEM 30).

Un alt exemplu interesant din punct de vedere lingvistic este cuvantul
smac. Acceptat ca interjectie (DEX1 871) sau total ignorat de dictionare
mai recente (DES), acest cuvant este descris ca avand si variante fonetice
(smag si smah) si sensuri diferite. NDULR (1455) nu include si sensul cel
mai folosit in ultima jumitate de secol in limbajul colocvial, adica fard. In
vocabularul navalez smac denumeste un tip de velier cu greement de slup
sau cuter, folosit pentru comert si pescuit in marile nordice (DEM 465).
Deja mentionatul fard, care face parte din fondul lexical principal, trimite
la verbul a farda si la substantivul fardare, folosite, conform DEM (204-

5), in limbajul maritim pentru a descrie actiunea de a

»1zola cu material de separare (fardaj) fundul hambarului, corpul navei,
peretii laterali, precum si marfurile, pentru a le proteja Tmpotriva
umezelii, impotriva loviturilor, precum si pentru a completa spatiile
goale dintre stivele din hambare, a consolida stivele etc.”.

Sensurile fundamentale de ,,a izola” (sau asigura), ,,a iInfrumuseta” sau
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,»a ingriji cu atentie si pricepere” (imaginea unei persoane) ale verbului
transpar si din sensurile descrise anterior.

Schimbarea de sens poate argumenta si intrebuintarea unui cuvant deja
cunoscut, dar caruia i se adaugd o noud valoare, sugerand un sens
generalizator. De exemplu, substantivul comun vapor, poate fi folosit, cu
forme de masculin, avand pluralul vapori, pentru a denumi ,,(1) apa in stare
gazoasd, starea normald a apei peste punctul ei de fierbere (care se poate
utiliza ca forta motrice); abur” (NDULR 1590) sau (2) cu forme de gen
neutru, avand pluralul vapoare, pentru a denumi ,,orice nava propulsata cu
ajutorul unei masini de aburi sau, prin generalizare, nava propulsatd cu
ajutorul unei surse proprii de energie” (idem).

Alaturi de exemplele argumentate mai sus, terminologia navalad
beneficiaza si de alte schimbari de sens, ilustrate prin: strapazan (NDULR
1400), straja (NDULR 1399), strai (NDULR 1399) sau pestelca (NDULR
1019).

Schimbarea de sens, fie spre generalizare, fie spre specializare poate
constitui o captivantd directie de cercetare in interiorul terminologiei
navale. Un astfel de studiu ar aprofunda flexibilitatea limbii romane si ar

evidentia forta creatoare a vorbitorilor ei.

6.3.8.1. Metafore

»Metafora” este unul dintre cuvintele care apartin in egald mdsura atat
literaturii, retoricii si argumentarii, ruda moderna a retoricii, criticii literare,
semanticii, pragmaticii, stilisticii cat si lexicologiei.

In lexicologie ,,metafora” reprezinti un tip de transfer semantic folosit
pentru formarea de termeni noi, ,,usor de inteles si accesibili utilizatorilor”
(Rossi 2014: 713). In literatura antichitatii, metafora a indeplinit rolul de
catacreza, ,etichetd aplicatd unui nou concept care umple un vid
denominativ” (Rossi 2014: 713). Definita drept ,,figura de stil care consta
in transferarea intelesului unui cuvant asupra altui cuvant cu inteles

apropiat”, catacreza este
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,»pur si simplu un fenomen uimitor de transformare de sens care apare
constant in orice limba vie si prin care se adaugd sensuri noi unor
cuvinte vechi. Specie a catacrezei, metafora umple golurile lexicale”

(Black 1954-1955: 280)

Abordarile lexicologice au descris metafora si metonimia ca metode
de imbogatire a lexiconului unei limbi, farad niciun fel de specificatii privind
subsumarea lor catecrezei'® sau distingand metafora lingvisticd de metafora
poetica (Bidu-Vranceanu et alii 2001: 93). Ducand metafora lingvistica pe
taramul terminologiilor, se poate vorbi, la nivelul lexicologiei, despre
,metafora denotativa”, iar la nivelul stilisticii functionale despre ,,metafora
stiintificd” sau ,,metafora terminologica” (Rossi 2014: 714).

Analiza terminologicd a navalismelor a dus la identificarea multor
metafore terminologice lexicalizand concepte si obiecte care, firesc, nu
aveau un nume atunci cand au fost create. Astfel, se distinge, pe de o parte,
metafora bazatd pe analogie, sugerdnd asemanarea dintre elementele
comparate, care au functii identice, dar se deosebesc din punctul de vedere
al structurii si al originii (DE 1 1993: 68) si, pe de altd parte, metafora
bazati pe comparatie'!. Acest tip de metafora asociazi doi termeni pe baza
insusirilor comune pentru a evidentia insusirile primului termen, aplicabile
si celui de-al doilea (DE 1 1993: 429).

Modelele metaforice functionale in terminologia navala pot fi descrise
cu ajutorul fie al vectorului de miscare, fie al operatiilor logice care stau la
baza metaforizarii lexemelor folosite. La nivelul vectorului de miscare, se
au in vedere domeniul-sursa (sau domeniul notional initial), din care
provine cuvantul supus metaforizarii si domeniul-recipient (sau domeniul

conceptual) care introduce n uz cuvantul imbogdtit cu un nou sens.

A

10 Catacreza” mai este denumitd si ,,catahreza” in literatura terminologica roméneasca (a
se vedea Rossi 2014).
! Intelegem prin comparatie o ,,asociere a doi termeni pe baza insusirilor comune in

vederea reliefarii insusirilor primului termen” (DE 1 1993: 429).
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Metaforele din tabelele urmatoare prezintd miscarea lexemelor din

domeniul-sursa spre domeniul-recipient.

Tabelul 6.22. Metaforizarea unor denumiri ale pieselor vestimentare

Cuvant metaforizat

Termenul Valoare specificd domeniului naval
preluat
brau aparatoare a bordajului constand dintr-o grinda de lemn, o banda
groasa de cauciuc sau o parama fixata pe bordaj (DEM 78)
capot aparatoare a oricirui echipament aflat pe puntea descoperitd
(DEM 96)
caciula partea superioard a unui cog de nava, care serveste la devierea

fumului pentru a usura tirajul sau pentru a proteja anumite parti
ale navei (DEM 104)

camasa aparatoare din panza de vele care serveste la etansarea intrarii
catargului In etambreul puntii descoperite (DEM 105)

centurd fila de tabla sau scandura, aflata la intersectia bordajului cu puntea
(DEM 110)

chinga tresd Tmpletitd, acoperitd cu panza de vele si prevazuta cu ochiuri

cu rodante la extremitati. Un ochi este prins la capatul unui grui al
barecii, iar celdlalt asigurat cu o saula este prins la piciorul celui de-
al doilea grui pentru a retine barca intrata la posturile de mare
(DEM 117)

cravata legdtura cu care se retine ancora la darea acesteia cu barca; zbir
prins la un capat de verga pentru a nu ldsa sa treaca piciorul unui
palanc (DEM 142)

Jasa portiunea exterioara a bordajului navei, in jurul liniei de plutire,
care este alternativ in contact cu apa si cu aerul si care este
acoperita cu o vopsea speciald denumita pitura de fasa (DEM 205)

pantaloni | fnvelis cilindric care prelungeste bordajul navei si infisoard axul
elicei; conducta de dimensiuni mari, care leagd céldarea de cos

(DEM 385)
palarie piesa distincta ce constituie partea superioara a unei chile din lemn
Pestelca aparatoare din panza de vele, care acoperd burta unei vele stranse

si infasurate
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Trasaturi specifice unor animale au facut, probabil, ca numele acestora
sa fie transferat din vocabularul comun in terminologia navald. Nume de
animale puternice, cum este ursul, de exemplu, este un alt nume pentru
ancord, care poate fi masiva si greoaie, asemenea ursului, sau poate avea

gheare puternice semanand cu o madta.

Tabelul 6.23. Metaforizarea unor nume provenind din regnul animal

Cuvant metaforizat

Termenul Valoare specificd domeniului naval
preluat

berbec nava utilizatd citre sfarsitul secolului al XIX-lea, in special
pentru ducerea luptei cu pintenul

caprad instalatie improvizatd cu ajutorul careia se efectueazd manevre
de forta

camila plutd amplasata intre o nava acostata si cheu sau intre doud nave
mari

cagel mecanism de punte ce serveste la virarea lantului ancorei sau la
manevrarea paramelor; sin. cabestan, castanetd (DEM 87)

crocodil piesd de fixare a manevrelor pe bordul ambarcatiunilor sportive
(DEM 143)

mdfa denumire populara a ancorei

petrel tip de ,,racheta din dotarea marinei militare a SUA” (DEM 395)

purcel flotor hidrodinamic, cu cérme fixe care face parte din

echipamentul unei drigi de mine

randunicd | yelz patrata dispusa la cea mai mare indltime pe un catarg, datand
de la sfarsitul secolului al XVIII-lea

urechelnita aparatoare pentru manevrele fixe

urs denumire populara a ancorei

Tabelele 6.22 si 6.23 au utilizat atat cuvinte din fondul lexical principal
si diminutive (cum ar fi catel si purcel) cat si regionalisme (ca, de exemplu,

mdta sau pestelcd), precum si denumiri ale animalelor specifice zonei
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climatului temperat (uUrs), alaturi de cele ale animalelor exotice (cum ar fi

camila sau crocodil). Nomenclatura anatomica a fost unul dintre generosii

donatori de metafore utilizate in lexicul naval, dupa cum indica tabelele

urmatoare:

Tabelul 6.24. Metaforizarea unor denumiri ale partilor corpului omenesc

Cuvant metaforizat

Termenul Valoare specifica domeniului naval
preluat
apendice proeminentd pe fundul navei
calcai (1) extremitatea inferioara, de forma patrata a piciorului
catargului, care intra in talpa;
(2) mecanism de punte folosit pentru a opri filarea lantului
ancorei;
(3) extremitatea inferioara a axului carmei;
(4) fata inferioard a chilei, la pupa in dreptul carmei;
(5) capatul inferior al bratului bigii (DEM 105).
genunchi element al unei coaste de lemn curbat in dreptul gurnei (DEM
229)
inima piesa centrala a unui catarg construit din mai multe segmente
palma ancora
pielea navei bordaj (probabil o reminiscentd de la ambarcatiunile primitive
confectionate din piei de animale (DEM 397)
sold portiune a bordajului navei aflata inapoia traversului, sub linia
de plutire (DEM 484)
talpa (1) piesa pe chila in care se prinde piciorul catargului; piesa in
care se prinde piciorul furchetului;
(2) piesa care serveste la amararea ancorei pe punte.
umar forma proeminenta la prova, mai ales la navele din lemn,
pentru a reduce afundarea prova pe timpul tangajului
ureche piesd metalicd fixatd pe punte pentru ciliuzirea pardmelor
unghie dalta de calafatuit de dimensiuni mici

,Metaforele-analogice”, dupa cum le numeste Solomon Marcus (1990:
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342), cunosc reprezentari in terminologia navald formulate prin preluarea

si Tmbogdtirea sensului de baza al unor termeni anatomici. Se remarca

faptul ca alaturi de acestia, tehnicismele navale includ si ,,metafore

comparatie” (Marcus1990: 341), construite pornind de la asa o varietate de

substantive incat nu ne putem permite clasificarea lor intr-unul sau mai

multe domenii particulare.

Tabelul 6.25. Metaforizarea termenilor anatomici din zona capului

Cuvant metaforizat

Termenul Valoare specifica domeniului naval
preluat

barba vegetatie submarina depusa pe opera vie a unei nave

cap partea superioara a gatului coloanei arborelui gabier sau
arboretului; varf de catarg

obraz portiune a bordajului aflatd deasupra liniei de plutire, in locul in
care bordajul lateral se curbeaza spre etrava (DEM 369)

dinte opritor la unele tipuri de gruie de barca (DEM 168)

genunchi element al unei coaste din lemn curbat in dreptul gurnei

falca piesd fixata pe capul coloanei arborelui in ambele borduri, pe
care se sprijind gabia prin intermediul furcilor (DEM 203)

lacrima picatura de apa care apare langa niturile bordajului sau ale unui
perete (DEM 289)

nara piesd masiva de forma tubulard, inclinatd, prin care lantul
ancorei trece de pe punte in bordajul lateral

nas portiune superioara a avantarii prova

spranceand | jgheab circular deasupra unui hublou destinat scurgerii apei

ureche piesd metalicd fixata pe punte pentru cdlduzirea paramelor

Pe langa sursele sintetizate in tabelele anterioare, am identificat diverse

cuvinte ale fondului lexical principal care, desi nu pot fi asociate cu alte

elemente din acelasi camp lexical, vor fi considerate in cele ce urmeaza:
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- pernd, piesd de decor sau obiect practic prezent in orice locuinta, este
metaforizata In terminologia navala, unde reprezinta acea ,,piesa din lemn
ce fixeaza arborele in borduri, la etambreu” (DEM 394);

- sfant, cuvant bisemantic folosit atat ca adjectiv cat si ca substantiv, a
migrat spre vocabularul specializat pentru a-i fi oferite doua valori
metaforice denumind, astfel ,,(1) prima coastd dupa etrava (la nave de
lemn)” si (2) ,,acea piesd din lemn folosita pentru sustinerea bompresului”
(DEM 460), metafora rezultdnd din importanta rolului piesei respective
raportat la ansamblul Intregii constructii;

- marionetd, ansamblu de macarale cu un singur rai, fixate pe un cadru de
lemn in jurul piciorului catargului, pentru cilauzirea manevrelor curente
(DEM 322);

- sambuca, cuvant din limba latind, denumind un gen de harpa care se pare
ca semana cu scara de asediu instalata pe platforma ambarcatiunii formata

din doua galere, a devenit si numele acestui tip de nava.

Lista cuvintelor metaforizate se incheie cu bastardd, un lexem cu o
mare varietate de intelesuri. Conform dexonline'?, acesta are 23 de definitii
ale sensurilor cunoscute in limba romana. in ciuda bogitiei descriptive,
DEX-ul omite, ca in multe alte cazuri (a se vedea animalier, bananier,
panzar, sardinier), sensul denumirii folosite in terminologia navala. Astfel,
in timp ce primele cinci descriu valoarea de verb tranzitiv, iar urmatoarele
doud la valoarea exclusivd de substantiv, celelalte saptesprezece definitii
releva rolul siu dublu de substantiv si adjectiv. in limbajul naval bastarda
denumeste un tip de ,,galera cu latimea mai mare decat cea obisnuitd”
(DEM 57), reprezentand o metafora a analogiei: acest tip de nava apartine
clasei galerd, dar se abate de la regula generala nerespectand dimensiunile
clasei din care face parte.

Aceasta denumire exemplifica degradarea de sens sau folosirea cu sens
peiorativ a unui cuvant, fapt dovedit prin contrastul cu termenii cdpitana

sau patroand, acceptate ca exemple ale elevarii lexicale.

12 https://dexonline.ro/definitie/bastard %C4%83
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6.3.8.2. Metonime

Alaturi de metafore si metonimele denotative sunt tratate succint in
lexicologia romaneasca, In cazurile in care nu sunt evitate cu totul. Cu
reprezentare in nomenclatorul de ambarcatiuni, metonimele reprezinta o
alta specie a catacrezei sau o altd metoda de acoperire a lacunelor lexicale.
Desi cunoaste forme multiple, in general, metonimia ,trece usor
neobservatda” (Arnaud 2006: 35), insa ridica probleme atunci cand apare
,tentativa de clasificare” a numeroaselor ei forme de manifestare. Astfel,
conform lui Morier (1961), existd doudzeci si opt de categorii de metonimii.
Dupa alti autori (Kovecses si Radden 1998), metonimiile pot fi grupate in
doud ,,superclase” construite pe relatiile conceptuale (a) domeniu Intreg-
parti si (b) parti-domeniu. Arnaud (2006: 36) include, in cazul primei

superclase, metonimiile bazate pe relatia:

(a) intregul pentru parte si invers;

(b) obiectul pentru materie si invers;

(c) subevenimentele succesive pentru intregul eveniment;
(d) subevenimentele coprezente pentru intregul eveniment;
(e) categoria pentru ramificatii si invers;

(f) categoria pentru una dintre proprietatile ei si invers.

Metonimiile celei cea de-a doua superclase sunt grupate in functie de:
(a) domeniul de actiune, (b) instrumentul pentru actiune, si (c) agentul
pentru actiune.

Cu discrepante atat de surprinzatoare, este clar cd problema clasificarii
metonimiilor va ramane, in continuare, un subiect deschis intrucat nu s-a
ajuns incd la o formuld consensual acceptatd (Arnaud 2006: 38). Asadar,

metonimiile navale romanesti pot fi subscrise urmatoarelor tipuri de relatii:

(a) materie pentru obiect:

balsa = 1. arbore; 2 ambarcatiune din lemn de balsa
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mahond = ambarcatiune din lemn de mahon

(b) intreg pentru parte:
shelterdeck - tip de ambarcatiune denumita dupa ,,puntea
fara inchideri etanse, situatd desupra puntii principale”
(DEM 461)

(c) insusirea este folositd pentru una din proprietati:
pluta = mijloc arhaic de navigatie care se deplaseaza fara
niciun fel de mecanism de propulsie

(d) insusirea este folositd pentru a denumi o categorie:
salvator - nava intrebuintatd in cazul operatiunilor de
salvare
corsar = nava intrebuintata 1n acte de piraterie
pasager = nava intrebuintata in transportul de persoane
tramp'® = cargou care nu are linie (rutd) fixa, transportand
marfuri pentru orice port (DEM 499)

(e) categorie folositd pentru a denumi o alta categorie:
fagure = compartiment improvizat sub shelterdeck, cu
separatii in forma de fagure, pentru cerealele in vrac
carbunar - persoana care transporta carbunii ,,de la buncar
la cadldare” (DEM ).

Metonimia apare fie foarte rar in abordarile de esentd lexicologicd, unde
este prezentata In stransa legatura cu stilistica Rayevska (1979: 168-175) si
este ignorata total in studiile terminologice.

Exemplele de mai sus demonstreazd ca, asemenea metaforei
denotative, s1 metonimia denotativd a contribuit la imbogatirea lexiconului
naval romanesc, cu toate cd in lexicologia romaneasca exista putine referiri

la aceste mijloace de imbogatire a vocabularului limbii noastre.

13 Tramp este un cuvant naturalizat din varianta americana a limbii engleze, unde este
folosit pentru a denumi orice persoana care hoindreste mereu, fara un domiciliu stabil si
fara un loc de munca si care nu cerseste, dar primeste orice fel de dar pentru a-si asigura
existenta.
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6.4. Concluzii

Pornind de la stabilirea unei anumite ordini In tumultul lexical existent,
acest capitol a continuat descrierea terminologiei navale, analizand (a)
variablilitatea ortografica a unor navalisme si (b) bogatia semanticd a unor
cuvinte asimilate din fondul lexical principal precum si conexiunile
interlexicale si transferurile de sens.

Perspectiva semantica a capitolului a permis clasificarea termenilor
navali in diverse categorii conceptuale. Grupate dupa inteles, elementele
lexiconului naval numesc, in principal, ambarcatiuni, piese, echipamente,
materiale, masini si instalatii de bord. Denumirile zonelor care alcatuiesc
topografia navei, precum si numele procedurilor, al operatiunilor si al
activitatilor efectuate in santierul naval sau la bordul navei, inaintea livrarii
catre operator sau armator, au reprezentat planul doi al expunerii din acest
capitol. Desi mult mai putine decat unitatile care constituie nomenclatura
ambarcatiunilor si aceste denumiri aduc un plus de culoare intregii colectii
de cuvinte, asigurandu-i unicitatea in raport cu celelalte terminologii.

Explorarea vocabularului naval a urmarit depistarea cuvintelor legate
intre ele nu numai prin inteles ci prin asemanari, ca in cazul dubletelor,
tripletelor sau al sinonimelor, ci si prin deosebiri, ca in cazul antonimelor
sau al paronimelor. Uneori, deosebirile dintre paronimele navale sunt atat
de nesemnificative incat fie pot trece usor neobservate, fie pot crea
confuzii, mai ales in cazul celor mai putin familiarizati cu domeniul acesta.

Abordarea fenomenului de polisemantism a mai reliefat inca o data
specificitatea terminologiei navale intre celelalte terminologii. Nu se poate
pleda, in limitele limbajului constructiilor navale in favoarea tipului de
»polisemie extradomeniald” (Rizea 2009: 98), dar se poate demonstra
producerea unui ,,transfer de termeni intre domenii de specialitate sau intre
un domeniu specific si limba comuna” (Sandiuc 2016b: 228). Termenii
navali polisemantici s-au dezvoltat In interiorul acestei sfere domeniale si
nu prin efectuarea de transferuri din alte domenii. Exemplele din Tabelul

6.20 aratd gradul de inrudire al sensurilor, dobandit prin evolutia

163



6. Dincolo de cuvinte si termeni

constructiilor navale (a se vedea cazul cuvintelor fartana sau tanc) sau prin
metonimie (a se vedea carbunar).

Cercetarea detaliata a transformarilor a avut in vedere, In primul rand,
migratia cuvintelor. S-au scris numeroase studii despre trecerea cuvintelor
din vocabularul specializat in limba comuna. Demersul nostru a urmarit
directia opusa, oprindu-se asupra cuvintelor care au calatorit catre limbajul
naval. Sensul de studiu adoptat in acest segment al capitolului nu este unic
(Manea si Pruneanu 2007, Baghici 2014), dar ilustrarile aduse sub fiecare
componentd vin exclusiv din navaleza si sustin atat cazuri ale specializarii
cat si ale generalizarii de sens.

Analiza unor termeni din acest registru a evidentiat o formula despre
care s-a vorbit foarte putin in lexicologia romaneasca, respectiv rezolvarea
»lapsusurilor” lexicale (Arnaud 2006: 33) prin intermediul a doua specii ale
tehnicii numite ,,catacreza” sau ,,catahreza”. Acest concept, cunoscut inca
din antichitate, a fost revitalizat in anii 1950 (Black 1954) si reluat in anii
1970 (Ricoeur 1975). Catahreza, prin metafore si metonimii, atribuie noi
sensuri unor vechi cuvinte. Reinnoite, aceste cuvinte asigurd acuratetea
exprimdrii in limbajele specializate. Din literatura metaforei, am preferat
terminologia lui Marcus (1990), fiind formulata clar si sintetic.

Descrierea terminologiei navale in acest capitol a fost cel putin la fel
de provocatoare si fascinantd ca si demersul din capitolele anterioare,
reprezentand o altd etapa a calatoriei in lumea minunata a ambarcatiunilor.
In ochii unui arhitect naval, nicio provocare nu poate fi mai acaparanti
decat aceea de a materializa dorintele unui armator intr-o schita de proiect
inedit. In fata unui constructor de nave nicio invitatie nu poate fi mai
cuceritoare decat aceea de a transforma un desen intr-o naie. In fata unui
marinar nicio chemare nu poate fi mai puternica decat chemarea marii. In
ochii unui lingvist aventura efectuarii unui studiu al terminologiei navale
aduna in ea tot ceea ce simte orice slujitor al lumii ambarcatiunilor, inclusiv
avantarea in cele mai Involburate ape, oricat de riscanta ar putea deveni

aceasta.
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Capitolul 7.

Sublinieri de final

Terminologia navala roméaneasca completeazd atdt vocabularul limbii
romane cat si istoria, cultura si civilizatia neamului roméanesc, oglindind
legaturile existentiale, profesionale si sentimentale dintre om si apele din
preajma sa. Sursd de hrana, cale avantajoasa de transport, poartd deschisa
negustorilor dar si cuceritorilor din alte lumi, apa a fost dintotdeauna un
bun de mare pret.

Pentru locuitorii tinuturilor Galatiului, Dundrea a fost unul dintre
factorii cu rol istoric deosebit céci, din vremuri foarte indepartate, a ajutat
la dezvoltarea mestesugului constructiei de nave. Naia, corabia, vaporul,
petrolierul, platforma de foraj maritim sunt fiecare, un produs unic si greu
de faurit intr-un singur anotimp.

Naierul a avut intotdeauna nevoie de foarte multe cunostinte, de
viziune si predictibilitate, de multe feluri de materiale, de multa, foarte
multd munca manuala, de rigoare si pricepere. Principiul nerostit dar
respectat al continuitatii a ajutat mesterii sa pastreze ce au Invatat (uneori
si din greseli), sa adauge noi si noi Invataturi si sd-si Imbunatiteasca
deprinderile si tehnica de lucru, acolo, in ateliere, pe malul stang al Dunarii,
unde au fost vazuti de calatorii straini aflati in trecere pe aici si care au fost
surprinsi de corabiile destul de mari, aflate in lucru.

Cronicile calatorilor au pastrat intre paginile lor stiri sau povestiri
despre facerea corabiilor la Galati; am scos franturi din comorile turistilor

cronicari si le-am folosit ca pe niste minunate comori de vorbe. Asa s-a
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cristalizat, din pasiune si interes pentru istoria locurilor, un studiu
monografic destinat descrierii terminologiei folosite de constructorii de
nave.

De mai multe sute de ani, constructia de nave a constituit o preocupare
foarte serioasa a romanilor. Alaturi de ,,atelierele navale” de la Galati, unde
legenda spune ca s-a construit panzarul lui Stefan cel Mare, sta santierul
din Giurgiu, unde au fost construite ustuaciucurile domnesti ale lui
Constantin Brancoveanu. Au fost ani in care Dundrea a avut un lung sir de
santiere navale fluviale si maritime. Dintre santierele navale ale Roméaniei
socialiste au mai ramas in viata cele de la Orsova, Drobeta-Turnu Severin,
Giurgiu, Galati, Bréila si Tulcea. Dintre santierele aflate la tarmul Marii
Negre (Midia, Constanta, Mangalia si Navodari), astdzi mai functioneaza
doar cele de la Constanta si Mangalia'.

In ciuda unei asemenea dezvoltiri, sustinutd de autorititile din anii
puterii populare, interesul fatd de limbajul domeniului constructiilor navale
a fost total invizibil in lexicografia romaneasca, pentru cd, In niciun caz, nu
poate fi vorba despre terminografie in perioada respectivd. Pand in anul
2018, s-au publicat diverse dictionare marindresti apartindnd autorilor
romani (Manole si Ionescu 1982, Beziris, Popa, Scurtu si Bantas 1982a;
1982b, Popa 1993, Marcu 2008, Astratinei si Gurita 2011) si s-a tradus un
lexicon maritim englez-romén (Bibicescu et alii 1971), dar incd nu s-a
alcatuit niciun glosar de terminologie navald romaneasca pana acum.

Monografia de fatd premerge realizarea unui posibil nou demers
terminografic, descriind elementele de limba si structurd fundamentale ale
acestui domeniu profesional. Proiectata pentru a Inscrie acest vocabular
profesional in literatura terminologica romaneasca, aceastd monografie a
exploatat in cele trei sectiuni cu caracter teoretico-aplicativ, cele mai
importante directii descriptive ale navalezei. Astfel, Partea [, Terminologie
navald roméaneasca. Preliminarii, a schitat cadrul general al abordarii,

justificand motivarea alegerii temei si prezentand obiectivele, sursele si

! https://ro.wikipedia.org/wiki/%C8%98antiere navale din Rom%C3%A2nia
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resursele studiului, etapele cercetarii si metodologia de lucru aplicata pe
intregul parcurs al cercetarii.

In Partea a II-a, Cuvinte cheie, s-a avut in vedere realizarea unui scurt
descriptiv al terminologiei, vazuta din perspectiva terminologului extern,
deci ca ramura a lingvisticii si nu din perspectiva terminologului intern,
preocupat mai mult de imbogatirea fondului lexical decat de structurile,
etimologiile sau clasificérile si interrelatiile lexico-semantice sau de alta
natura ale termenilor.

Cum Universitatea ,,Dundrea de Jos” din Galati a avut, pentru aproape
o jumatate de secol, privilegiul de a fi singura institutie de invatamant
superior care a educat peste 50 de generatii de constructori navali, exista
deja, in acest oras, o bogata si unica traditie in stiinta arhitecturii navale
precum si posibilitatea unui acces nelimitat la date, informatii, locuri,
oameni, fapte, evenimente si, nu in ultimul rand, la literatura de specialitate.
Cu ajutorul lor am reconstituit fragmente de istorie locala si de crampeie
din viata si cronica Santierului Naval Galati.

Patrea a Ill-a, Cheia cuvintelor, cel mai important segment al
monografiei, a prezentat elementele cele mai importante in interpretarea

lingvistica, stabilind:

(a) macrostructura bidimensionald a lexiconului naval, alcatuit din (a)
elemente autohtone si din (b) elemente venite din cele mai indepartate
colturi ale lumii, care au fost introduse, cu mare usurintd, de vorbitorii
romani, in limba lor materna;

(b) microstructurile terminologiei navale;

(c) relatiile dintre cuvintele limbajului naval;

(d) metamorfozarea unor vechi termeni din limbajul comun pentru a exprima

sensuri proprii domeniului naval.
Tot aici, au fost lansate concepte lexicale noi, cu manifestari concrete

nu numai in terminologia navala ci la nivelul fondului principal lexical al

limbii romane. Astfel, au fost introduse notiuni teoretice noi insotite de
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exemple relevante privind anacronismele, cuvintele valiza, acronimizarea
lexematica si elipsa lexicala.

In cazul constructiilor alcatuite din doud sau mai multe elemente, am
facut distinctia intre ,,cuvinte compuse” si ,,termeni-sintagma”. Desi formal
sunt usor de confundat, fiind alcétuiti din doua, trei sau chiar mai multe
elemente, din punctul de vedere al intelesului, cuvintele compuse au un
sens transparent, rezultdind din suma elementelor alcatuitoare, ca in
exemple precum camera hartilor (denumirea acelei incaperi din comanda
in care se afla masa cu harti, DEM 91) sau punte de zbor (puntea de pe care
decoleaza si pe care apunteaza avioanele si elicopterele, DEM 417).
Termenii sintagma sunt imposibil de descifrat din asocierea de cuvinte care
ii alcatuieste; astfel, scara de pisica este numele unei scari compuse din
doua parame legate prin trepte cilindrice (DEM 452), iar gura de lup este
denumirea (1) unei scule sau (2) a unui tip de nod (DEM 244).

Metamorfozarea, prelucrarea semantica si asimilarea de catre
terminologia specializatd a unor cuvinte vechi, imbogatite cu sensuri noi,
nu au facut obiectul unei cercetari foarte sustinute. Interventia din aceasta
monografie a dat doar un indiciu privind si acest filon al viitoarelor
cercetdri. Folosirea, pe de altd parte, a unor cuvinte care exprima relatii
etimologice, cum ar fi cazul eponimiei si al toponimiei sau care sugereaza
comparatii, analogii sau altele, cum s-au intdmplat lucrurile cu metafora
si/sau metonimia denotativd, au fost oarecum neglijate in studiile
terminologice. Pentru aceste din urma clase de cuvinte am recurs la un
cadru mai larg, care a pornit de la ,,catacreza” sau ,,catahreza”, acea solutie
prea putin popularizatd in lingvistica romaneasca prin care un cuvant
existent deja in limba este preluat din locul sdu initial si utilizat in alte
limbaje pentru a acoperi lacunele denotative.

Printre preocupdrile secundare ale monografiei a fost inclusd si
demonstrarea flexibilitatii Tn procesul de interpretare al unei unitati
lingvistice, fie ea un afixoid sau un lexem. Astfel, un afixoid poate indeplini
rolul de substantiv (de exemplu, grafie latind) sau rolul de sufix (in
exemple, precum: fotografie, plastografie, radiografie etc.). Lexemele sunt
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mult mai nuantate, indeplinind, ca in cazul cuvantului ochi, de exemplu,
rolul de substantiv simplu, cu doua forme de plural, cu sens literal si cu sens
figurat, parte a unui substantiv compus, a unui termen-sintagma sau a unui
verb in/tranzitiv. Utilizat atat in vocabularul comun cat si in cel specializat,
lexemul ochi poate aparea in diverse contexte, ilustrand sensurile

mentionate intre paranteze:

(a) 11 dor ochii. (sens literal — organ anatomic)

(b) Ti-o spun de la ochi, nu mi-e teama! (sens figurat)

(c) Ochiurile tale sunt deja in farfurie. (sens literal — fel de mancare)

(d) Ochiul-lupului este o planta erbacee. (substantiv compus)

(e) Ochiul-de-tigru este o piatrda semipretioasd foarte eleganta.
(substantiv compus)

(f) Ochiul-de-pisica s-a spart si nu mai pot folosi bicileta, deocamdata.

(g) Acest fluture de noapte se cheama ochiul-paunului.

(h) Ochiul-boului poate fi (a) numele mai multor plane din familia
compozeelor, (b) numele unei pasari (sin. pitulicea) sau (c) numele
unei varietati de vita-de-vie.

(1) A ochit de trei ori inainte de a trage. (verb intranz.)

(j) A ochit tinta din prima incercare. (verb tranz.)

In terminologia navala, ochi este, de asemenea, un cuvant folosit ca
substantiv independent, cu valoare polisemantica, dar si ca parte a unor

termeni compusi sau termeni-navali sintagma, reprezentand:

(1) substantiv simplu: numele pentru orice bucla la capatul unei pardme sau
pe o parama, facuta prin matisire, prin innodare sau cu chei sugrumétoare:
a. bucld formata accidental pe o pardma la virare;
b. piesd metalicd pe catarg, pe punte sau pe bordaj, cu o gaura
circulara, in care se poate prinde carligul unui palanc (DEM 370).
(2) termen sintagma:
a. Ochi de apa - portiune de apa neinghetatd, dar inconjurata de

gheatd, format pe rauri sau pe lacuri datoritd curentilor repezi,
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izvorelor calde de fund etc., iar in mari, din cauza curentilor calzi,
a deplasarilor de ghetari etc.;

b. ochi de punte = deschidere dreptunghiulara in punte, prevazuta
cu o prisma de sticla, care serveste la iluminarea culoarelor;
Ochi de traversiera - inel metalic prins de bratara traversiera a

ancorel.

Celalalt exemplu, cuvantul havan/a, provenind dintr-o denumire
geografica, este, din perspectiva etimologica, un toponim. Ca substantiv,
este fie propriu, reprezentand numele unui oras-capitald, fie substantiv
comun. Ca structurd, este un cuvant simplu, cu forme pentru masculin si
feminin, avand fie rol de substantiv, fie valoare atributiva, atunci cand este
intrebuintat pentru a exprima nuanta de culoare havan (maro deschis) sau
de culoarea tutunului. Forma de feminin denumeste fie (1) o tigara de foi
din tutun de calitate superioard, caz in care indeplineste rolul de substantiv,
fie (2) un tip de ambarcatiune, caz in care este tot un substantiv indeplinind
rolul de toponim sau, altfel spus, o altd manifestare a catahrezei.

Partea a IV-a, Nave — Clase si subclase, se constituie intr-o sectiune
de esenta terminografica si include trei Anexe. Dupa stabilirea distinctiilor
dintre adjectivele ,,naval” si ,nautic” si enumerarea tuturor membrilor
cunoscuti sau abia nascuti ai terminologiei navale, s-a propus si un modest
glosar al navalismelor folosite In aceastd monografie.

Cel mai important segment al intregii monografii este nomenclatorul
selectiv al navalismelor inregistrate si intrebuintate in vocabularul si istoria
romanilor inca din vremea domnitorului Alexandru cel Bun (secolul al XV-
lea), fiind prima lucrare care a selectat si descris doar termeni ai arhitecturii

navale si ai constructiilor navale.
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PARTEA A PATRA:
NAVE - CLASE SI SUBCLASE.
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ANEXA 1.

Tabelul 1. Familia lexicala a cuvantului nava

Cuvant Functie | Nota explicativa sau descrierea sensului

navd, nave substantiv | 1 vehicul care pluteste si care se deplaseazi
pe (sau sub) apa, (sin.) vas.

naie, ndi substantiv | forma arhaica folositd pentru denumirea nava

navarh, navarhi** | substantiv | comandant al unei cordbii sau al unei flote.

navicular. ~& adjectiv | asemandtor cu forma unei nave, de forma unei

naviculari, ~e** nave.

navalezd* substantiv | denumire a limbajului profesional al
specialistilor din domeniul naval.

navalism substantiv | cuvant specific domeniului naval.

navalist(a) substantiv | persoana care lucreaza in domeniul naval.

navalisticd substantiv | 1. stiinta care se ocupa cu proiectarea si

constructia structurilor navale.

2. totalitatea elementelor, conceptelor si a
notiunilor care tin de domeniul naval.

anavaliza verb a adapta un echipament pentru a fi folosit la
bordul navei.

Tabelul 3. Derivate ,,nautice”

Cuvant Functie Nota explicativa sau sens

naU“C,V"C', adjectiv 1. care serveste la navigatie; privitor la navigatie.
nautica, — . .
~ce** 2. care se practica sau se desfasoara pe apa

(competitii, sporturi, Intreceri, jocuri distractive).

nautica substantiv stiinta si tehnica dirijarii navelor; navigatie.

! Recursul la acest termen a fost inspirat de profesorul universitar Stelian Dumistricel care,
dupa sustinerea, in cadrul conferintei internationale Lexic comun — lexic specializat, editia
2008, a comunicarii Distorsionarea semantica a neologismului si a dictonului cult In
discursul public actual a facut referire si la cuvinte precum afacereza, medicaleza si
calculatoreza.
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Tabelul 2. Familia lexicala a cuvantului a naviga

Cuvant Functie Nota explicativi sau descrierea sensului
naviga*** Verb 1. apractica stiinta si arta navigatiei.

2. aconduce navigatia unei nave, (sin.) a face
navigatia.

3. (despre nava) a se deplasa pe apa/mare, a pluti.

4. acalatori cu o nava.

5. (inform.) a trece de la o informatie la alta intr-
un document hipertext sau hipermedia.

navigare** substantiv | actiunea de a naviga si rezultatul ei.

a navigabiliza verb a asigura posibilitatea unei ape de a fi navigabila.
navigabila, ~e adjectiv (despre un canal sau fluviu) pe care se poate
navigabil, ~i,* naviga.

navigabilitate* | substantiv | 1. capacitatea unei nave de a naviga.

2. calitatea unei cdi de comunicatie pe apa de a fi

navigabila.
navigant, ~fi, adjectiv 1. care navigheaza.
navigantd, ~e** 2. (personal navigant) care face parte din
echipajul unei nave/ aeronave.
navigator, ~i, substantiv | 1. persoana care face parte din echipajul unei
navigatoare* nave maritime sau fluviale.

2. persoana care practica stiinta si arta navigatiei
maritime sau fluviale; (sin.) ofiter cu
navigatia.

3. persoanad care navigheaza intr-un document
hipertext sau hipermedia.

navigatie *** substantiv | 1. stiinta si arta de a conduce o nava dintr-un

punct n altul al globului si de a face punctul
navei in orice moment.

2. faptul de a naviga; drum parcurs de un vehicul
maritim, fluvial, aerian, sau spatial.
3. transportul de marfuri si de pasageri pe apa.

* Note explicative extrase din Bejan et alii (2006: 353-4).
** Note explicative extrase din NDULR (870).

*#* Note explicative in care am Insumat definitiile surselor mentionate anterior.
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Anexa 2.

Nomenclator selectiv al ambarcatiunilor

A

ACIC: (ist.) ambarcatiune fluviala

cu fundul plat, fara punte,
folositad pentru transportul de
materiale sau de animale vii. Un
mare numar de acicuri,
construite si manevrate de
romani, circulau pe Dundre in
secolele al XVII-lea si al XVIII-
lea, deplasandu-se cu ajutorul a
opt rame (numite opacine).
Prescurtare a formei ustuacic,
termenul este folosit intr-un
document turcesc din anul
1793, in contextul constructiilor
navale din Tara Romaneasca;
sin. ustoaca si ustuaciuc (DEM
3).

ACTUARIA: galerd romana cu 15

perechi de rame si o vela
patrata, folosita pentru
transportul rapid de materiale
militare (DEM 4).

ALMANDIE*: canoe indiana de

mari dimensiuni, folosita in
unele regiuni ale Africii.
Almandia folosita pe coasta
Malabar (tarmul sudvestic al
Indiei) era o ambarcatiune cu
fundul si extremitatile ascutite

(Young 1893: 6)

ANIMALIER: nava specializata in
transportul a aproximativ 2000
pana la 8000 de animale
domestice (bovine, cai, oi, capre
etc) sau salbatice (lei, tigri) vii
(DEM 23).

ARCA: 1) orice ambarcatiune
inchisa care poate pluti; 2)
corabie; forma mai cunoscuta in
sintagma Arca lui Noe; 3)
ambarcatiune mare folositd
odinioara pe apele Statelor
Unite ale Americii pentru
transportul de provizii (Layton
1994: 24).

AZOGA*!: denumire data
ambarcatiunilor spaniole care
transportau mercurul ce urma sa
fie folosit la lucrarile din minele
de aur din America (Young
1893: 24).

B

BAC: (c.n.) ambarcatiune cu sau
fara propulsie proprie, folosita
pe fluvii sau in porturi pentru
trecerea oamenilor, vehiculelor
sau diferitelor materiale de pe

! Denumirile marcate cu asterisc Coordonatele bibliografice ale operelor
reprezinta propunerile mele, care sunt respective sunt mentionate intre
prelucrate dupa dictionare straine. paranteze.
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un mal pe altul; sin. pod
umblator (DEM 43).

BAGALA*: navi arabi de mari
dimensiuni, cu vele, si cu doua
punti, remarcabild pentru
inaltimea pupei; dotatad cu pusti
pe puntea superioara sau pe
ambele punti, nava era folosita
in Oceanul Indian, pe Marea
Rosie si fluviul Nil, 1n secolul al
XIX-lea, pentru transport si
piraterie; sin. baggala si bagla.

BAGLA: vezi bagala.

BILANCELA: denumirea franceza
a unui tip de nava asemanatoare
barcilor de pescuit franceze cu
extremitatile prova si pupa
ascutite, propulsata cu ajutorul
velelor sau al ramelor, care era
folosita in Marea Mediterana, in
special la Napole (Young 1893:
24).

BAIDAC: tip de nava puntata, cu o
lungime de 36 pana la 60 de
metri cu catarg si vele, folosita
pe Nipru (DEM 44).

BAKIGI CAIGHI: barca avand o
lungime de 8 pana la 10 m,
folosita la pescuitul cu undite
(DEM 45); varianta ortografica
balik kaygi.

BALAM: ambarcatiune care are un
catarg cu o veld (Centru
comercial situat Tn nordul
Braziliei, de unde se exporta
cauciuc, materiale lemnoase,
cacao. Santier naval. (DEM 45);
sin. belem; varianta formala.

BALANCELA*: corabie cu prova
si pupa ascutite, folositd in
Mediterana, mai ales in zona
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orasului Neapole; prevazuta cu
vele latine, corabia putea naviga
si cu ajutorul ramelor (Young
1893: 25).

BALANDRA: 1) barci filipinezi
scobitd, cu balansier dublu si
catarg avand o vela cu speteaza,
ghiu si foc; 2) barca peruviana
puntata avand o lungime de 8-
10 m si pupa cu tablou, vela
auricd si doud focuri (DEM 45).

BALENIERA: 1) ambarcatiune cu
prova si pupa ascutite, avand un
numar de rame fara sot (de
reguld, 5, sau, mai rar, 7);
folositd adeseori pentru vizite
oficiale; 2) ambarctiune de
aproximativ 9 m lungime, cu
catarg rabatabil, utilizatd pentru
vanarea balenelor; 3) nava
autopropulsata relativ mica
folositd pentru vanarea
balenelor (DEM 46).

BALIK KAYGTI: barcd avand o
lungime de 8 pana la 10 m,
folosita la pescuitul cu undite in
zona Bosforului (DEM 46).
(termen din limba turca)

BALIZOR: nava cu ajutorul careia
se instaleaza, se controleaza si
se intretine balizajul; nava este
prevazuta cu bigi puternice la
prova si cu grui cu falci pentru
manevra geamandurilor; nava
de balizaj (DEM 48).

BALOK: ambarcatiune malaieziana
cu o lungime de 10 m si cu unul
sau doua catarge la treime
(DEM 49).

BALSA: 1) ambarcatiune din lemn
de balsa, folosita pe coasta



Perului; 2) pluta de busteni de
balsa, folosita in America de
Sud; 3) arbore care creste In
padurile sud-americane (DEM
49).

BALUK: barca avand o lungime de
aproximativ 13 m, dotata cu
sase rame si folosita in apele
Bosforului; sin. benca (DEM
49).

BANANIER: nava cu instalatii
speciale pentru mentinerea
temperaturii Intre valori
necesare conservarii bananelor
pe timpul transportului (DEM
49).

BARABAFTA: (arg.) 1) nava
mare; 2) nava de constructie
rudimentara (DEM 51).

BARC: tip de velier cu trei arbori.

BARCAROLA: ambarcatiune
fluvialda mica, folosita in Italia
pentru agrement (DEM 53).

BARCAZ: barca avand 14-20
rame, cu doi oameni la fiecare
rama; sin. salupad.

BARCA: ambarcatiune nepuntat,
propulsatd cu rame, vele sau
motor, utilizata pentru
pregatirea marinarilor, diverse
operatiuni pe luciul apei,
transport de oameni si
materiale, agrement sau salvare
(DEM 53).

BARCHENTINA: velier cu trei-
patru catarge si cu velatura
aurica (LMER 31).

BARCHETA: barca lochului.

BARJA: 1) ambarcatiune cu vele
cu speteaza; 2) nava fara
propulsie proprie, cu sau fara

echipaj, folositd pentru
transportul marfurilor solide; se
deplaseaza prin impingere de
catre un remorcher.

BASTARDA: galeri cu litimea mai
mare decét cea obignuita (DEM
57).

BASTIMENT: (inv.) sinonim
folosit in trecut pentru ,,nava
mare de luptda”, in prezent este
folosit ca termen general pentru
,,constructie navala /nava /vas
crucisator” (DEM 57).

BATEL SUBMARIN: (ist.)
denumirea submersibilului
proiectat de inginerul roman
Traian Teodorescu din Galati.
Avizele necesare construirii
navei in arsenalele statului,
acordate autorului in 1880, i-au
fost curand retrase. Dupa ce
inventia sa a fost brevetata la
Londra in 1881, autorul a
inceput constructia
imersibilului, pe cont propriu,
in Elvetia, in 1883. Desi nu se
cunosc detalii despre realizarea
prototipului, principiul original
adoptat de inventator a atras
atentia literaturii de specialitate
care 1l mentioneaza intr-o
publicate franceza (1900)
(DEM 58).

BATISCAF: submersibil autonom
destinat cercetarilor
oceanografice la mari adancimi
(DEM 58).

BAYDAR/BAIDAR*: barca sau
canoe folosita pe coasta de nord
a Siberiei, iIn Kamceatca si pe
coasta de nord-vest a Americii;



este facuta din piei de foca,
fixate pe suport de lemn si
cusute cu fir produs din
ligamentele focii (Young 1893:
24).

BAZARA™*: barca mare cu fundul
plat folosita pentru plimbari si
relaxare pe fluviul Gange;
propulsata cu ajutorul panzelor
sau/si al vaslelor (Young 1893:
30).

BELEM: alta forma pentru balam.
BENCA: barci avand o lungime de
aproximativ 13 m, dotata cu
sase rame si folosita in apele

Bosfor; sin. baluk.

BERBEC: (ist.) tip de nava folosita
in lupta cu pintenul (DEM 66).
Pintenul denumeste o
»proeminenta in prova unei
nave de luptd, cu ajutorul careia
erau lovite si scufundate navele
adversarului” (DEM 398).
Folosit din antichitate pana in
ajunul primului rdzboi mondial.

BERLINA: 1) lotcd mare folositd
in trecut pe Nistru; 2) slep fara
propulsie proprie folosit pe
Nistru; 3) baidac sau
semibaidac folosit pe Nistru si
Nipru (DEM 67).

BERTON: barca plianta de
dimensiuni mici, cu osatura din
lemn sau metal si bordaj din
panza (DEM 67).

BILANDER: (ist.) nava de cabotaj,
cu doi arbori cu vele aurice,
folositd in marile nordice (DEM
68).

BIREMA: 1) navi antici cu doud
randuri de rame; 2) galera
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medievald cu ramele grupate
douad cate doua, sin. direma.

BOATILA*: ambarcatiune cu fund
plat, pupa foarte ascutita si
prova curbata (Young 1893:
48).

BOIJER: (ist.) velier olandez cu
fundul plat (DEM 71).

BOLOZAN: (ist.) nava fluviala de
transport folositd pe Dundre si
pe unii afluenti 1n secolele al
XVll-lea si al XVIII-lea; in
documentele vremii apar
denumirile bolozon, bolazan
boloza, borozan si burazan; cea
mai veche descriere a acestei
ambarcatiuni dateaza din anul
1779 (DEM 72).

BOMBARDA: velier intens folosit
in secolele al XVII-lea si al
XVIll-lea ca nava purtatoare de
artilerie (DEM 73).

BOOM: velier arab folosit pe fluvii
si in apele costiere din zona
Golfului Persic ncé din secolul
al XIV-lea (DEM 74).

BRACHETA: barci de tip canoe.

BRANDBAHTA: (ist.)
ambarcatiune destinatd pazei
contra incendiilor,
supravegherii respectarii
regulilor portuare, cu rol de
nava de politie portuard; prima
nava de acest tip a fost
construita la Galati si, armata cu
cinci tunuri aduse din Torino,
Italia, a intrat in 1844 in
compunerea Flotilei din
Moldova; sin. brandvahta
(DEM 77).

BRANDER: tip de velier mic,



incarcat cu exploziv si materiale
incendiare de lupta folosit
pentru a arunca in aer o nava
mai mare; sin. incendiator.

BRANDVAHTA: (ist.)
ambarcatiune destinata
asigurarii pazei contra
incendiilor, cu supravegherea
respectdrii regulilor portuare;
sin. brandbahta.

BRATIERA: ambarcatiune cu vele
si, eventual, cu un motor
auxiliar, folosita in Marea
Neagra, Marara, Egee,
Adriatica si Mediterand (DEM
78).

BRIC HERMAFRODIT: (ist.) sin.
brigantind.

BRIC: nava cu doua catarge si vele
patrate, folosita pentru transport
si lupta; denumirile istorice ale
acestei ambarcatiuni au fost
brick si brig (DEM 79).

BRIC-GOELETA: tip de velier cu
doi arbori; sin. brigantina
(DEM 79).

BRICK: sin. bric.

BRIG: sin. bric.

BRIGANTINA: galeri usoari cu
doi arbori folosita in secolele al
XVl-lea si al XVlIl-lea, cu
precadere de arabi pentru
piraterie; sin. bric-goeleta
(DEM 79).

BUGALET: lugher de cabotaj
folosit pe coastele Bretaniei
(DEM 83).

BUGLA™*: un anume fel de nava
comerciala care asigura
legaturile intre Bombay si
Golful Persic (Young 1893: 59).
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BUSS: velier cu 1 pana la 3 catarge,
folosit n secolele XV-XVI
pentru transport si pescuit in
apele nordului si ale
Mediteranei (DEM 85).

BUTANIER: nava ce serveste la
transportul butanului lichid
(DEM 85).

BUTRA: ambarcatiune arabi cu
vele cu antena (DEM 85).

C

CABALLITO/CALUT:
ambarcatiune asemanatoare
unei plute, confectionata din
trestie impletita artistic cu
sfoara, pe care se sta cilare, cu
picioarele 1n apa; cu o rama
simpla si lungad de bambus se
asigura propulsia (DEM 87).

CABLIER: nava avand rolul de a
trage, ridica si repara cabluri
submarine de comunicatii
(DEM 87).

CABOTIER: nava de tonaj mic
destinata transportului de
marfuri si pasageri de-a lungul
coastelor, pana la o distanta de
100 Mm spre larg (DEM 88).

CAIAC: ambarcatiune usoara si
rapida datoritd corpului lung si
ingust, creatd si folosita de
eschimosi si aleuti pentru
pescuit si vandtoare; sin.
baidarca (din rus. baidarka);
(pl. caiace).

CAIC DOMNESC: (ist.) velier de
razboi, construit din lemn, cu
prova si pupa inalte, cu doud
catarge si armata cu un tun, care



asigura patrularea pe Dunare;
luntre ugoara, lunga si Ingusta,
cu capetele Tndltate, sin.
caic/caik brancovenesc (pl.
caice); varianta formala caik.

CAIC: 1) termen (imprumutat din
limba turcd) avand sensul
generic de ,,barca” sau ,,luntre”;
2) (ist.) cabotier folosit In
Levant si Marea Neagra.

CANOE: 1) ambarcatiune sportiva;
2) barca dintr-un singur trunchi
de copac folosita de indienii din
Canada si din America de Nord
si de polinezieni; pusa in
miscare cu ajutorul unei rame
cu o singura pana,
ambarcatiunea poate transporta
pana la zece oameni.

CANONIERA: navi de lupta
folositd 1n scopuri defensive
care a fost treptat scoasa din uz
dupa cel de-Al Doilea Razboi
Mondial (< fr. canoniera = nava
mica de razboi).

CAPHORNIER: nava cu vele care
asigura transportul in zona
Capului Horn.

CAPITANA: galeri-comandant
inferioara unei galere reale; sin.
patrond (DEM 95).

CARACA: (ist.) velier in functie
intre secolele al XIV-lea si al
XVlI-lea, folosita cronologic de
portughezi, venetieni, francezi
si englezi ca nava de transport
marfuri si ca nava de razboi
(DEM 96).

CARAMUSSATA: (ist.) galera
rapidd cu rame, nepuntata,
folosita intre secolele al XI-lea
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si al XVI-lea in Marea
Mediterana de catre piratii
nord-africani.

CARAVELA: (ist.) velier de
transport marfa, cu borduri
inalte, o singurd punte cu
suprastructuri in prova si pupa;
intrebuintata deja 1n secolul al
XlII-lea, caravela a cunoscut
adevarata sa glorie intre
secolele al XV-lea si al XVI-
lea, ca nava a marilor
descoperiri geografice (DEM
97-8).

CARBONIER: nava pentru
transportul de carbune; sin.
carbunar.

CARGOBOT: nava autopropulsata
folosita pentru transportul de
marfuri (ambalate sau 1n vrac);
sin. cargou (< engl. cargoboat)

CARGOU: nava cu autopropulsie
destinata transportului de
marfuri; sin. cargobot.

CATALANA*: nava de pescuit
spaniola, cu o structura simpla,
dar care are o mica adancime.

CATAMARAN: 1) ambarcatiune
usoara cu vele, folosita la
pescuit, transportul de persoane
si Incdrcaturi usoare, avand
atasate intr-un bord sau in
ambele borduri, la 0 anumita
distanta, un flotor-balansier
destinat s& asigure o mai buna
stabilitate a ambarcatiunii; 2)
ambarcatiune sau nava cu motor
sau vele compusa din doua
corpuri paralele, legate printr-o
punte comuna, pe care se poate
ridica o suprastructura.



CATARGA: (ist.) galerd otomani
care a circulat pe Dunare in
secolul al XVI-lea (denumire
derivata din forma bizantina
katergon, introdusa, se pare, in
limba romana prin filiera
otomana, probabil prin secolul
al XIII-lea, de cand este atestata
varianta turca katarga cu sensul
de ,,galera”. Cuvantul turcesc se
regaseste in formele actuale
kadirga, kadirka si katirga,
create in secolul al XV-lea).

CARBUNAR: 1) navi pentru
transportul de carbune, sin.
carbonier; 2) nava care arde
carbuni la caldari; 3) pe navele
cu carbuni, marinar care aduce
carbunii din buncar la caldare.

CEAICA: tip de navi cu o veld, cu
10-15 rame 1n fiecare bord si cu
una sau alte doua (situate la
prova si la pupa), avand rol de
carma; a fost folosita de cazaci
intre secolele al XV-lea si al
XVllI-lea, in Marea Neagra si in
Marea Caspica, in incursiunile
lor pirateresti pe coasta
Antaliei; (< rus. ceaika
»pescarus”); sin. saicd, saicd
zaporojeand.

CEAM?: 1) nava fluviald remorcata
care are magazii cu deschideri
de dimensiuni mari i care este
folositd mai ales pentru
transportul pietrei sau nisipului.
2) luntre mai mare decat barca.
3) magazie plutitoare. 4)
continut al unui ceam (2). 5) a)

2 www.dexonline.ro, accesat in 27
august 2018.
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corabie cu panze care face
transporturi pe Dunare. b)
ambarcatie. c¢) (inv.) corabie de
transport (pe Dunére). d) nava
fluviala remorcata, fara punte,
destinata pentru transportul
incarcaturilor (mai ales piatra,
nisip etc.). 6) luntre mare de
brad sau de stejar pentru a
transporta pe Dunare materiale
grele (piatra, nisip, lemne). 7)
un fel de caic fluvial foarte lat
p. transporturi grele (lemne,
nisip, piatra s. a.), cu panze si
care poate merge si neremorcat.
(pl. ceamuri).

CEBEC: tip de nava cu vele
folositd Tn Marea Neagra si
Mediterana; sin. sebec.

CEREALIER: nava specializata n
transportul de cereale.

CERNICA: mic velier care a
circulat in Marea Neagra si
Marea Egee.

CIGUTA: nava mica de transport
pentru grane, specifica partii de
NV a Marii Negre. Este
mentionata 1n actele notariale
incheiate de genovezi la Chilia,
in sec. al XIV-lea (DEM 119).

CIOBACA: gen de luntre monoxila
(DEM 119).

CLIPER: 1) velier de cursa mica si
rapida, folosit in secolul al
XIX-lea pe drumuri foarte lungi
pentru transportul incarcaturilor
pretioase; 2) nava de lupta
folosita in secolul al XIX-lea in
Anglia si alte téri ca nava de



cercetare, supraveghere,
legatura etc. (din engl. clipper)
(DEM 122).

COGA: (ist.) navd de comert din
secolele al XIlI-lea si al XIII-lea,
folositd In marile din nordul
Europei (DEM 124).

COMOROANCA: tip de
ambarcatiune fluviala cu rame,
utilizata in timpul razboiului de
independenta (nu se cunosc alte
detalii, DEM 128).

CORABIE: velier sau nava cu vele
folositd pentru transport.

CORSAR: 1) comandant al unei
nave particulare Tnarmate, care
are permisiunea guvernului de a
ataca vase inamice pe timp de
razboi; 2) nava echipata cu
armament, folosita in timpul
celor doud razboaie mondiale
pentru a ataca navele
comerciale.

CORVETA: tip de navi de lupta
din epoca velierelor, mai mare
decét bricul dar mai mica decat
fregata, avand o punte continua
de la prova la pupa si fiind
dotata cu 18-31 tunuri. in epoca
navelor cu masini, numele s-a
transmis unui tip de nava de
tonaj redus, cu excelente calitati
nautice, destinata 1n special
misiunilor de patrulare si de
escortd a convoaielor de nave
de transport in timp de razboi (<
fr. corvette).

COSTIER: nava de transport
marfuri care efectueaza curse
de-a lungul coastei.

CRAIERA: (ist.) 1) mic velier
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puntat, folosit in secolele al
XIV-lea si al XV-lea, in apele
interioare din Flandra; 2) velier
maritim folosit mai intai in
Marea Baltica si apoi n
Normandia, de unde plecau la
pescuit de scrumbii (in apele
insulei Terra Nova (< eng.
crayer).

CRANITA: tip de navi fluviala;
sin. granita (nu se cunosc alte
detalii).

CRIOSTAT: vas cu pereti dubli.
Pentru a se obtine o izolare
termica ridicatd, spatiul dintre
pereti se videaza.

CROMSTER: tip de nava cu vele
folosita in marile nordice, In
secolele al XVI-lea si al XVII-
lea (DEM 143).

CRUCISATOR: navi de rizboi
rapida, folosita in recunoasteri,
in realizarea avangardei etc
(NDULR 316).

CUIRASAT: nava de razboi
protejatad de o cuirasa (aliaj din
crom, nichel si altele folosit ca
invelis pentru protejarea
bordajului si puntii navelor mari
impotriva proiectilelor) si
inarmata cu artilerie grea.

CUPOLA*: sau nava cupola este o
nava de luptd sau o baterie
plutitoare, cu puntea si
bordurile acoperite cu tabla din
fier si cu una sau mai multe
cupole construite pe punte si
protejate cu un gratar, deschise
in partea superioara, construite
tot din fier si, sub actiunea
masinii cu aburi, se pot roti



atunci cand situatia de lupta o
impune (Nava cupola ,,Printul
Albert” a fost construita in
1862, Young 1893: 111) sin.
nava cu scuturi.

CURACH/ CURACA*:
ambarcatiune antica dotata cu
un catarg, vasle si locuri pentru
18 vaslasi. Un exemplar in
miniaturd de curaca irlandeza,
datind aproximativ din jurul
anului 100 1.Hr, a fost
descoperit in urma unor sapaturi
in 1891, ca piesa dintr-un tezaur
celtic de aur (Lavery 2017: 14).

CUTER: (ist.) 1) nava de lupta sau
de cabotaj, cu un singur arbore
cu o veld mare, armata cu
tunuri, care este utilizata in
marile inguste pentru paza
coastelor, executarea cercetarii
si a unor actiuni secundare; 2)
nava mica folosita pentru paza
coastelor; 3) nava mica de
pescuit, construita din lemn, cu
vele sau masini, usoara si
manevrabila (DEM 149-150).

CVADRIMARAN: ambarcatiune
cu patru corpuri legate intre ele
printr-o punte; sin.
guadrimaran.

CVADRIREMA: galeri cu patru
randuri de rame in fiecare bord,
cu un echipaj de aproximativ
250 de oameni, folosita de
Roma antica (la scara redusd);
(termen format din quattor
»patru” si remus ,,rama’); sin.
quadrirema (DEM 151).

CVINCVEREMA: (ist.) galerd cu
cinci randuri de rame in fiecare
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bord, folosita in sec. al III-lea
1.Hr., in razboaiele punice
(dintre romani si cartaginezi);
termen format din quingque
,CInci” si remus ,,rama’); sin.
quinquerema, pentera (DEM
151).

D

DAHABIE — ambarcatiune de lux
folosita in navigatia pe Nil.
DAMLOPER: velier cu derivoare
exterioare folosit in apele

Olandei (DEM 154).

DANDY*: velier amenajat ca sloop,
dar care are un catarg (Young
1893: 116).

DAU: velier tipic arab, folosit
pentru transportul de marfuri si
pentru pescuit; sin. dhow.

DELFINIERA: navi de tonaj mic,
cu o platforma inalta plasata in
prova, faciliteaza vanarea
delfinilor cu arma.

DHONEY™*: cel mai popular tip de
ambarcatiune folosit de
bastinagii din Ceylon pentru
activitdti de negot (Young
1893:126).

DHOW: alta denumire pentru tipul
de velier dau.

DIERA: navi antici cu doua
randuri de rame; sin. biremad.

DINGHI: nume dat in Indiile de Est
ambarcatiunilor de mici
dimensiuni angajate pentru a
insoti navele in port.

DIREMA: 1) navi antica cu doua
randuri de rame; 2) galera
medievala cu ramele grupate



doua cate doua, sin. biremad.

DISTRUGATOR: tip de navi de
lupta aparut in ultimul deceniu
al secolului al XIX-lea pentru a
apdra navele mari impotriva
atacurilor torpiloarelor (s-a
numit mai intai contratorpilor).

DISTURGATOR PURTATOR
DE RACHETE: distrugator
echipat cu rachete, aparut dupa
cel de-Al Doilea Razboi
Mondial.

DOGGER: tip de nava olandeza cu
vele, asemdndtoare cu galiota si
folositd de olandezi pentru
pescuit; unele dintre ele aveau
un singur catarg, altele doua.

DONBAZ: corabii mari folosite la
transportul unui mare volum de
marfuri (de genul unor slepuri
mai marti).

DORI: ambarcatiune mica de
pescuit, purtatd de o nava mare
(DEM 176).

DRAGA: navi tehnici, cu sau fard
propulsie, echipata pentru a
efectua saparea, ridicarea si
eventual transportul
materialului scos din apa. Acest
tip de nava este Intrebuintat
pentru adancirea senalului
navigabil precum si la
realizarea de lucrari tehnice
efectuate pe fundul sau la malul
apei.

DRAGOR: nava militarad cu pescaj
redus, destinatd descoperirii si
distrugerii barajelor de mine sau
a minelor izolate (DEM 179).

DRAKKAR: nava vikinga
nepuntata, ascutita la prova si

pupa, utilizata in secolele al XI-
lea si al XII-lea.

DREADNOUGHT: 1) (ist.) velier
de tip cliper, construit in 1853;
2) tip de nava de linie construita
in Anglia in 1906, cu o bordee
de 8 pana la 12 tunuri (termen
preluat fara modificari din
limba engleza).

DRIFTER: pescador maritim.

DROMON: galera rapida de
pescuit tipic bizantina, avand
bordul 1nalt; dromonul a fost
folosit intre secolele al V-lea si
al XVI-lea atat ca nava de
transport cit si ca nava de lupta.

DUBA: monitor fluvial otoman,
folosit pe Dunare in Razboiul
de Independenta (1877-1878);
(din tr. duba-monitor).

DUBAS: (ist.) luntre mare; folosita
la pescuit sau cu rolul de bac,
pod umblator, ponton sau
portitd; (din rusa dubas); sin.
dombaz, tombaz, tumbaz.

DUBA CANONIERA: navi
apartinand marinei Tarilor
Romanesti in prima jumatate a
secolului al XIX-lea (DEM
184).

DUBA: barci pescireasca fie cu
pupa dreapta, fie ascutita la
ambele extremitati, calafatuita
si smolita atat in interior cat si
in exterior.

DUNGIYAH: nava araba cu unul
si, mai tarziu, cu doua catarge,
cu vele, avand pupa lata si
nalta, folosita in Marea
Mediterand, pentru negot si
piraterie, inca 1.Hr.



E

ESCORTA: navi sau grup de nave

de siguranta destinate apararii
convoaielor sau unei formatii de
nave de razboi aflata in mers
(DEM 198).

ESCORTOR: nava de lupta

destinata apararii navelor
militare mari impotriva
submarinelor, vedetelor
torpiloare si aviatiei (DEM
198).

F

FELUCA: 1) corabie mici si

ingusta, prevazuta cu panze si
cu lopeti, folositd iIn Marea
Mediterand si pe coastele de
nord ale Africii; 2) velier mic si
ingust, cu rame, folosit la
cabotaj pe coastele de nord ale
Africii; 3) nava maritima lunga
si ingustd, folosita pe marile
sudice la transportul
incarcaturilor marunte de-a
lungul litoralului sau pentru
pescuit; 4) cordbioara lunga si
ingustd, obisnuita pe
Mediterana; 5) un fel de
cordbioara cu panze si lopeti pe
Mediterana.

FERIBOT: nava cu sau fara

propulsie proprie, destinata a
transporta peste un fluviu, canal
sau stramtoare, persoane,
vehicule etc. (DEM 206) (<
engl. ferry-boat).

FERRY-CAR: nava maritima de

constructie speciala, cu punti
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etajate, destinatd transportului
de automobile; sin. nava ro-ro.

FLEUTA: velier de transport

maritim tipic olandez, avand
fundul plat si pupa rotunda, in
circulatie n special in secolele
al XVlIl-lea si al XVIII-lea;
varianta formala fluta.

FLUTA: forma adaptati a

denumirii olandeze fleuta.

FLIBOT: denumire generica

folositd pentru a desemna
veliere medievale olandeze de
transport maritim cu 2-3 arbori
(< olandeza Vlieboot, Vlie este
numele stramtorii prin care
navele ieseau in larg din
Amsterdam); (pl. fliboturi).

FLIPOT: alta forma a mai frecvent

folositului termen flibot.

FREGATA: 1) (ist.) nava cu rame

si vele folosita in flotele de
galere (sec. XIV-XVI) pentru
comunicare si alte servicii; 2)
nava militara cu vele, rapida si
usor de manevrat, cu artilerie
puternica dispusa pe doua punti
In secolele al XVII-lea si al
XIX-lea, a fost folosita pentru
cercetare, escorta, patrulare etc.

G

GABARA: 1) navi comerciali

mare sau nava-barc folosita in
secolele al XVIII-lea si al XIX-
lea pentru transporul de
materiale sau de marfuri (la
lucrari de constructii hidraulice)
(NDULR 511); 2) nava de
dimensiuni reduse, cu corp



metalic sau din lemn, folosita
pentru transportul pietrei
necesare constructiilor
hidrotehnice; 3) platforma
plutitoare cu fundul plat,
destinata serviciului portuar,
fiind folosita, prin remorcare, la
transportul utilajelor,
materialelor, la instalarea
macaralelor etc.

GAGALT: denumire turceasca
pentru nava cunoscuta in Marea
Mediterand cu numele de
marsiliana (DEM 222).

GAHETA: ambarcatiune de pescuit
folosita in Marea Mediterana;
sin. gajeta (DEM 222).

GAJETA: ambarcatiune de pescuit
folositda in Marea Mediterana;
sin. gaheta (DEM 222).

GALEASA: navi de lupti (secolele
al XVlI-lea si al XVII-lea) avand
lungimea de 80 m, rame, trei
catarge si trei vele (DEM 223).

GALERA FLUVIALA: 1) Termen
generic folosit in Basarabia
pentru toate navele care navigau
pe Nistru, cu exceptia celor cu
propulsie mecanicd; 2) nave cu
fundul plat, cu o capacitate
maxima de Incarcare de pana la
75 t (DEM 223).

GALERA: navi comerciald sau
militard din trecut (intre
secolele al VIlI-lea si al XVII-
lea), avand doua catarge si fiind
prevazuta cu panze si cu vasle
manuite de obicei de sclavi sau
de condamnati (NDULR 512).

GALION / GALIOANE: (ist.) 1)
nava miltara spaniola cu panze
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folosita 1n secolul al XVII-lea
pentru transportul aurului si
argintului din coloniile
Americii; 2) sens generalizat —
nava de transport; 3) sculptura
ornamentald in lemn
reprezentand un personaj
(mitologic), fixata la prova
navelor cu panze.

GALIOTA: corabie usoari cu doui
catarge, folosita in trecut, mai
ales de olandezi (NDULR 513).

GAROO-KUH* (garuc): vas de
coasta sau nava de pescuit
(Young 1893: 168).

GARLITA: tip de ambarcatiune de
transport folositd pe Dunarea de
Jos, avand o capacitate de
incarcare de pana la 80-100 de
chintale.

GHIMIE: salupa sau corabie (tr.
Gemi) (NUDLR 527); nava
puntatd, de dimensiuni reduse,
cu gurd de magazie la centru,
folositd pe Dunare, 1n secolele
al XVlIlI-lea i al XIX-lea,
pentru efectuarea diferitelor
transporturi (DEM 232).

GIG*: abarcatiune lunga si ingusta
adaptata pentru propulsie rapida
cu vasle si prevazuta si cu vele
(Young 1893: 169).

GOELETA: corabie usoara cu
doua catarge (< fr. goélette);
sin. sunar.

GONDOLA: ambarcatiune
venetiand, cu o lungime de
aproximativ 10 m si o latime de
circa 2 m, cu prova si pupa
ridicate mult In sus si propulsata
cu o singura rama.



GOZO: tip de velier maltez.
GUC: ambarcatiune de pescuit

folositd 1n regiunea Dalmatiei
(DEM 244).

H

HALOR: remorcher (frantuzism).

HAVANA: pluti de dimensiuni
mari, in care bustenii sunt
aranjati in forma de fus si sunt
legati intre ei cu pardme si
lanturi; sin. pluta trabuc.

HIPPAGO: nava anticd folosita
pentru transportul cailor.

HOWAKER: (ist.) nava cu vele,
folositd in marile nordice intre
secolele al XVI-lea si al XIX-
lea (DEM 256); sin. hurcd.

HULK: (ist.) nava cu vele, folosita
in marile nordice 1n secolul al
XVl-lea (DEM 256).

HURCA: o alti denumire pentru
nava de tip howker.

HURI: (cuvant de origine indiana
care denumeste orice) piroga
usoara cu rame/vasle si vele
(DEM 257).

IAHT: 1) velier de mici dimensiuni
proiectat si amenajat pentru
regate; 2) nava propulsata cu
vele, masini cu abur sau
motoare cu ardere internd sau
alta instalatie, folosita pentru
agrement si excursii; sin. yacht.

INCENDIATOR: nava mica cu
vele, umpluta cu exploziv si

materiale incendiare care se
agdta cu gheare de abordaj de o
nava inamica de dimensiuni mai
mari dupa care se aprindea un
fitil a carui lungime permitea
echipajului sa se retragd n
conditii de siguranta; sin.
brander (denumire
generalizanta folositd pentru a
desemna un anume tip de nava).

INMAR: ambarcatiune de tip cuter
folositd pentru instruirea
practica a studentilor Academiei
Navale ,,Mircea cel Batran”
(DEM 261).

IOLA: ambarcatiune cu sase rame
avand pupa cu tablou (DEM
263).

ISTAMBOALA: un alt nume
pentru mahona (DEM 266).

~

IMPINGATOR: navi fluviald sau
fluvio-maritima autopropulsata,
special construita si prevazuta
cu tampoane in prova pentru
impingerea unor nave fara
propulsie (DEM 269).

J

JONCA: velier cu 1 pani la 5
catarge folosit pentru transport
si pescuit in apele costiere, pe
rauri si fluvii, iar pana in
secolul al XIX-lea a avut si un
rol in activitatile militare (din
malaieziana djong) (DEM 279).

JONCA FLUVIALA CU RAME:



ambarcatiune chinezeasca
confectionatd din bambus, cu
extremitatile, prova si pupa,
arcuite in sus si mentinute in
pozitie cu ajutorul unor parame.
Ramele lungi, folosite de
echipaj din pozitia stdnd in
picioare, erau sprijinite pe
parapetele de protectie din
borduri (DEM 279).

JUMATATE DE SAICA/ SAIKA:

(ist.) salupa canonierd,
nepuntatd, cu 9 perechi de rame
si cu vele, sin. felucd,
semisaicd, salupd canonierd
(DEM 280).

K

KALIA*: canoe dublp din zona
Tongatabu, folositd pentru
scopuril militare.
Ambarcatiunea este formata din
douad canoe unite printr-o
platforma pe care este
amplasata o cabind sau o
constructie circulara de care se
sprijind catargul. Are o veld de
forma triunghiulara (Young
1893: 216).

KAWASAKI: velier puntat, cu
motor si cu prova ascutita,
folosit pentru pescuit In zona
costiera, in Extremul Orient
(din denumirea oragului port
Kawasaki din Japonia) (DEM
282).

KECI: tip de ambarcatiune de
agrement cu vele de mici
dimensiuni, cu doi arbori
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inegali.

KETCH: varianta a denumirii Keci.

KEULNAR: velier de 20 m
lungime, folosit in marile
nordului.

KIOSK (sau chiosc): numele unei
ambarcatiuni folosite pentru
distractie, relaxare etc.
(cuvantul chiosc provine din
limba turca)

KNOR: nava de comert vikinga,
lunga de 24 m si cu o latime de
5,5 m, a fost folosita in secolele
al IX-lea si al X-lea.

KOCIA: (ist.) ambarcatiune din
lemn, avand un catarg si o vela,
folosita 1n secolele X VI-XVII
de pomorii rusi (locuitorii zonei
maritime din nordul Rusiei)
pentru transport pe mare si
fluvii. Propulsata fie cu ajutorul
ramelor, fie cu forta vantului cu
ajutorul velei din piele de ren,
ambarcatiunea a fost intens
folosita atat pentru comert,
navigand in apropierea coastei
si intrAnd pe fluvii, cat si pentru
explorarea tarmului de NE al
Asiei. (DEM 285).

KOFF: tip de nava olandeza (de 20
m lungime si 1,5 m latime) cu
doi arbori si vele, construita
pana in secolul al XIX-lea si
folositd In marile nordice pentru
transport marfa.

KOGA: (ist.) navi de comert din
sec. XII-XIII, folosita in marile
din nordul Europei, o alta
varianta ortografica pentru cogd
(descris mai sus).

KOMIENGA: (ist.) monoxila sau



luntre construita dintr-un singur
trunchi de copac, folosita de
vechii slavi.

L

LADIE*: caiac cu carma si lopeti.

LASER: tip de ambarcatiune cu
vele (DEM 293).

LENT: ambarcatiune de pescuit.

LEUT: ambarcatiune de pescuit
folositd in Marea Adriatica
(DEM 299).

LIBURNA: navi usoar, cu un
singur rand de rame, folosita
pentru luptd in Roma antica
(DEM 299).

LINER:

LNG: nava pentru transportul
gazelor naturale lichefiate (<
engl. Liquid Natural Gas)
(DEM 304).

LORCHA: tip de nava folosita in
marile Chinei pentru a
transporta armament;
constructie hibrida care uneste
un corp de navd european cu
vele de joncd; se presupune ca a
fost introdusa de portughezi pe
la mijlocul secolului al XVIII-
lea.

LOTCA: barca pescéreasca din
lemn, cu prova si pupa ascutite
si arcuite, folositd Indeosebi 1n
Delta Dunarii.

LPG: nava pentru transportul
gazelor sub presiune (< engl.
Liquid Pressure Gas, in forma
abreviata).

LUGHER: nava puntata, cu trei
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catarge si cu vele, folosita
pentru transmiterea ordinelor,
efectuarea unor operatiuni
costiere, atacarea navelor de
comert ale adversarului (DEM
308) (< engl. lugger, c.f.
NDULR 759).

LUNTRE: 1) denumire cu
intrebuintare generalizanta data
mijloacelor plutitoare,
indiferent de origine sau zona
lor de utilizare; 2) barca de
lemn cu fund plat, cu prova si
pupa tesite, folosita pentru
diverse scopuri (pescuit,
transport, barca de serviciu
pentru navele fluviale) (DEM
310).

M

MAHONA: navi mici
nepropulsata, folosita la limb
sau la mahonare (DEM 315).

MAHUNA: ambarcatiune de
pescuit de dimensiuni mari, cu
patru perechi de rame (DEM
315).

MARSILIANA: navi de comert
folosita in Marea Mediterana, in
secolele al XVI-lea si al XVII-
lea; cunoscuta de turci sub
denumirea de gagali (DEM
324).

METANIER: nava destinata
transportului de metal lichefiat
(DEM 333).

MINER: ambarcatiune care
lanseaza mine marine; sin.
puitor de mine (DEM 336).



MONERA: galeri cu un singur
rand de rame; sin. monoremad,
uniremd.

MONITOR: nava militara cuirasata
cu borduri joase si pescaj redus,
dotata cu piese de artilerie de
mare calibru (DEM 339).

MONOREMA: galeri cu un singur
rand de rame; sin. monera,
uniremd.

MONOXILA: unul dintre cele mai
simple mijloace de transport pe
apa, aceastd ambarcatiune in
forma de albie rezulta din
scobirea unui trunchi de copac.
Prima mentiune in scris a
monoxilei apare in relatarea
trecerii lui Alexandru Macedon
peste Dunare (in anul 335 1.Hr.)
(DEM 339).

MOTONAVA: navi a cirei
propulsie se realizeaza cu
ajutorul unui motor (< fr. moto-
+ lat. navis).

MOTOVELIER: nava a carei
propulsie se realizeaza atat cu
ajutorul unui motor cét si cu
ajutorul velelor (< fr. moto- +
ital. vela).

N

NAIE: denumirea arhaica din limba
romana folosita pentru a
denumi orice tip nava sau
ambarcatiune (DEM 343).

NAO: 1) (ist.) mare nava de
transport folosita de iberi; 2)
nava comerciala mare, cu forme
rotunde.
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NASAD: nave militare care
asigurau paza riverana
indeplinind acelasi rol ca si
saikalele.

NAVA: plutitor de dimensiuni mari,
amenajat si echipat pentru a se
deplasa pe apa sau sub apd, in
scopul efectuarii transporturilor
de marfuri si pasageri, in
scopuri militare, pentru lucrari
hidrografice, pescuit etc. (DEM
345).

NEF: cuvant ale carui Intelesuri au
evoluat odata cu trecerea
timpului, neful este adaptarea
franceza a latinescului ,,navis”,
termen generic pentru ,,nava”.

NEGRIER: tip de nava folosita
intre secolele al XVII-lea si al
XIX-lea pentru transportul
sclavilor negri.

NEVRAD* (corabii ~): nave bac
folosite pentru a asigura
legétura intre malurile Dunarii.

O

OBO: nava care poate fi folosita
pentru transportul de petrol sau
produse petroliere, ca vrachier
si mineralier (DEM 369) (<
engl. Oil-Bulk-Ore).

ONERARIA: nava romana de
transport.

ORANITA: luntre pescireasci
avand fundul plat, iar prova si
pupa identice, usor arcuite si
terminate cu un tablou (din
sarba oranica) (DEM 377).



P

PACHEBOT: nava comerciala
folosita pentru transportul
pasagerilor si al coletelor
postale care asigura curse
regulate intre doua sau mai
multe porturi; sin. pasager,
pasager postal (< engl. packet
boat) (DEM 382).

PADUAKAN: velier, cu doud sau
trei catarge, folosit pe coastele
Indochinei si prevazut cu arme
de calibru mic pentru a-si
asigura protectia Tmpotriva
piratilor.

PALMA: tip de nava cu vele,
folositad pentru transport in
Marea Mediterana in secolele al
XVIlI-lea si al XIX-lea (DEM
384).

PARAOS*: nava de mici
dimensiuni, amenajata ca o
joncd, folosita in comertul de
coastd Intre China si Cochin
China (regiune care a fost
colonie franceza intre anii
1862-1948 si care este, in
prezent, parte a Vietnamului.
(Young 1893: 279).

PARANZELLA: velier folosit
pentru pescuit pe coastele Italiei
(DEM 386).

PASAGER: denumire folositd in
exprimarea orala pentru a
reduce sintagma nava de
pasageri.

PATAMAR*: vas de coasta din
zona Malabar (India),
asemanator cu bagala (Young
1893: 282).

PATASA: velier din secolele al
XIV-lea si al XV-lea.

PATRONA: termen sinonim al
bastardei sau capitanei.

PANZAR: se presupune ci ar fi
fost un fel de caic
,moldovenesc” propriu
secolelor al XV-lea si al XVII-
lea (denumire construita din
,,panza” (o altd denumire pentru
,,veld”) si sufixul —ar (DEM
392).

PELOTA*: un fel de schif de
dimensiuni reduse folosit la
Buenos Aires; prevazut cu jilt
pentru o singurad persoand; un
bastinas care tine intre dinti o
pardma scurta, traverseaza raul
inot, tragdnd ambarcatiunea
dupa sine (Young 1893: 284).

PENTECONTERA: cea mai
interesanta si eficientd dintre
ambarcatiunile feniciene
folosite intre 1100 si 800 1.Hr.
Nava de tip birema sau galera
cu doua randuri de vasle, cu o
lungime de aproximativ 20 m,
poate transporta un echipaj de
circa 60 membri, justificand
folosirea ei atat pentru transport
cat si lupta, situatie in care mai
poate lua la bord inca 50 de
luptatori (Strohm 1997: 8).

PENTERA: (ist.) galera antici
propulsatd cu rame dispuse pe
cinci randuri; sin. quinqueremd,
cvincveremd.

PEOTAX*: barcé venetiana,
recunoscuta pentru ca era o
nava foarte usoara, folosita in
Adriatica pentru transportul de



pasageri (Young 1893: 284).
PERAMA: nava cu vele sau cu vele
si rame, care datoritd formei
corpului si vantului bun se

deplaseaza usor cu viteza mare.

PESCADOR: nava destinata
pescuitului, preconservarii la
bord (prin congelare) sau
prelucrarii si transportului
pestelui catre unitatile
industriale specializate.

PETROLIER: nava destinata
transportului de petrol si
produse petroliere; sin. tanc
petrolier.

PIADE: tip de barca usoara, lunga
si ingusta folosita pe Dunarea
de Jos (DEM 396).

PIAHIAP*: nava mare malaeziana
folositd In misiuni de piraterie.
Este echipata intr-un mod
oarecum asemanator cu un
lugher francez si are in dotare
unul sau doua tunuri (Young
1893: 284).

PILOTINA: nava mica si rezistenta
la mare rea, care transporta
piloti in afara portului pentru a
pilota navele care urmeaza sa
intre in port (DEM 397).

PINCA*: navi cu vele, folosita
predominant in apele
Mediteranei (Young 1893:
285).

PINJADJAP*: nava de coasta
specifica zonei din Stramtoarea
Malacca; navigheaza cu panze
si vasle si, asemeni galerelor
antice, are doud catarge (Young
1893: 285).

PINASA*: nava de mari
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dimensiuni, care are, In general,
trei catarge si vele latine
(Young 1893: 285).

PIROGA: ambarcatiune
rudimentara de tip monoxila
(corpul scobit prin ardere sau
prin cioplire), propulsata prin
rame sau vele; poate fi Intalnita
in regiuni din Africa, America
si insule din Oceania (DEM
398).

PIROSCAF: nava cu aburi (DEM
399).

PLATA: ambarcatiune cu rami, de
dimensiuni mici, folosita pentru
curatirea bordajului si la lucruri
similare in exteriorul navei.

PLETINA: navi de dimensiuni
mici, cu capacele magaziilor
inclinate ca acoperisul caselor,
in doua ape, folosita in trecut, la
transportul cerealelor pe Prut.

PLUTA TRABUC: pluti de
dimensiuni mari avand bustenii
aranjati in forma de fus si legati
intre ei cu pardme si lanturi; sin.
havana.

POD UMBLATOR: ambarcatiune
cu sau fara propulsie proprie,
folosita pe fluvii sau in porturi
pentru trecerea oamenilor,
vehiculelor sau diferitelor
materiale de pe un mal pe altul;
sin. bac.

POLACRA: (ist.) navi cu vele,
folositd in Marea Mediterana
pana la inceputul secolului al
XIX-lea pentru transport si
operatiuni navale; polacra de
rdzboi avea la bord pana la opt
tunuri.



POLIER: (ist.) nava antica avand
mai multe randuri de rame; desi
sunt mentionate in textele
grecesti, existenta acestor nave
nu a putut fi confirmata pana in
prezent; sin. polierd, polirema
(DEM 404).

PORTAVION: nava militara a
secolului al XX-lea de mari
dimensiuni si grad ridicat de
complexitate tehnica, proiectata
pentru a transporta pana la 5000
de persoane si care este dotata
cu avioane de lupta.

PORTBARJE: nava moderna
destinata transportului barjelor
cu marfa.

PORTCONTAINER: nava
moderna destinata transportului
de marfa depozitata in
containere.

PRAHU*: termen folosit pentru
mai multe feluri de
ambarcatiuni utilizate in
Arhipelagul Indian (Young
1893: 291).

PRAMA*: 1) o ambarcatiune
usoard, folositd In zona Marii
Baltice pentru transportul
marfurilor in apele interioare,
dar si pentru incarcarea si
descarcarea navelor; 2) nave
mari si puternice, cu fundul
plat, bune pentru transportul
artileriei grele, folosite ca
baterii plutitoare pentru
apararea coastelor; unele dintre
ele au o mare viteza de
deplasare (cele din Insulele
Ladrone); altele sunt foarte mari
si transportd un mare numar de

207

oameni, de obicei practicanti ai
pirateriei (Young 1893: 290).

PROA*: nava lunga si ingusta
folosita, 1n principal, in insulele
Malaieziene; prevazuta cu doua
,,coifurl”, nava este frumos
ornata (se cunosc trei tipuri de
ambarcatiune proa: proa
bedouang — canoe adanca,
ingusta si cu doua panze
triunghiulare; proa Mayang —
costier cu pupa si etrava
curbate, fund plat, dar cu
extremitatile ascutite si aproape
simetrice. Uneori, au o
suprastructura la centrul navei
si sunt vopsite 1n culori
stralucitoare, fundul alb fiind
separat de zona superioara
printr-o banda neagra; proa
zburdatoare — un tip de canoe)
(Young 1893: 292).

PROBELA: 1) navi cu propulsie
mecanicd; 2) nava cu vapori
(inv.) (DEM 413).

PUI: cea mai mica ambarcatiune de
la bordul unei nave care este
actionatd de un singur om si
care poate lua la bord alte doua
persoane (DEM 416).

PUITOR DE ESCADE: nava
special proiectata pentru
transportul si amplasarea de
obstacole plutitoare in scopul
interzicerii accesului in anumite
zone.

PUITOR DE MINE: nava special
destinata executérii mindrilor pe
mare sau pe un curs de apa.



Q

QUADRIMARAN: o alta forma a
denumirii cvadrimaran.

QUADRIREMA: o altd forma a
denumirii cvadrirema.

QUFA*: barca confectionata din
piei si folosita in apele Tirgului
si ale Eufratului, In
Mesopotamia (Lavery 2017:
10).

QUINQUEREMA: o altd forma a
denumirii cvincveremad.

QUINQUERMA: galeri cu 5
oameni la o rama; sin.
cvincveremd sau penterd.

R

RAFIU: ambarcatiune din
Mediterana, actionata cu panze
si vasle. Avand o latime egala
cu jumatate din lungime, este
prevazuta cu o vela latina si una
triunghiulara.

REMORCHER: nava de mici
dimensiuni (maritima sau
portuard), cu mare putere de
tractiune si manevrabilitate,
specializatd in remorcarea altor
nave.

RO-RO: nava specializata in
transportul de vehicule cu roti
sau senile, Incarcate cu marfuri
precum si containere incarcate
in remorci (abreviere a
denumirii din limba engleza a
tipului de nava roll-on-roll-off).

S

SACOLEV: nava din Levant, cu
doua sau trei catarge (Young
1863: 321).

SAIC: velier pentru transportul de
marfuri, folosit in Levant;
varianta de saica.

SAL.: plutda mare (< turca, NDULR
1250).

SALVATOR: 1) persoana care este
antrenata pentru a efectua
operatiuni de salvare, 2) nava
folositd pentru a efectua
operatiuni de salvare; sin. nava
de salvare.

SAMBUC: (ist.) 1) mijloc de lupta
plutitor, format prin alaturarea a
doua galere mari, aseméanator
unui catamaran, pe care se
amplasa o platforma dotata cu
mijloace de asediere a cetatilor
maritime; 2) velier arab de mici
dimensiuni folosit pentru
cabotaj, cu doud catarge,
cunoscut inca din secolul al
XVl-lea si intrebuintat in Marea
Rosie si Oceanul Indian;
variante ortografice: sambouk,
sambuco, sambuk, sambug,
sanbug.

SAMPAN: micd nava cu vele,
folositd in Extremul Orient nu
numai pentru traversarea
fluviilor i comunicatia intre
insule ci si ca locuinta pentru o
intreagd familie.

SANDAL: 1) ambarcatiune mare
sau velier folosit pentru
transport; 2) luntre lunga
prevazuta cu vele, folosita



pentru transportat marfuri.

SARDINIER: nava mica in Marea
Mediterana pentru pescuit
sardele sau sardine.

SCAMPAVA: (ist.) tip de galera de
dimensiuni mici, usoara si
rapida, scampava a fost folosita
in secolul al XVIII-lea in
misiuni de cercetare si
patrulare. Propulsata de 12-18
perechi de rame si folosind si
forta vantului, acest tip de
galera a fost folositad in Rusia si
in alte tari europene.

SCAMPAVIE: ambarcatiune de
mici dimensiuni propulsata cu
rame si folositd de cele doua
Sicilii In razboiul napoleonian
(1803-1815); nu s-a mai
construit incepand cu a doua
jumatate a secolului al XIX-lea.

SCHIF: ambarcatiune sportiva
foarte lunga, ingusta si usoard,
cu rame lungi si usoare si cu
scaune cu rotile care le asigura
un grad de mobilitate.

SCORIDORA: ambarcatiune cu o
lungime de 10-12 m, propulsata
de vele, dar avand uneori si
motor, folositd 1n transportul de
marfuri pe coastele Italiei.

SCUNA: velier, cu doua catarge,
asemanadtor cu goeleta (< engl.
schooner).

SCUNER: navad mica cu doua
catarge inclinate si vele aurice,
folosita pentru pescuit si
cabotaj; sin. goeleta, sunar.

SCUTA: ambarcatiune cu o
lungime de aproximativ 11 m
folositd pentru pescuit in Marea
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Nordului.

SEINER: 1) nava maritima de
pescuit, prevazuta la pupa cu o
platforma pentru manevrarea
navoadelor; 2) nava puntata
destinata pescuitului cu plase
aproape de suprafata apei, In
larg sau de-a lungul coastelor;
3) nava destinata pescuitului cu
seine; 4) nava maritima
destinata pescuitului, Tnzestrata
cu instalatii de prelucrare
primara si de refrigerare a
pestelui; sin. sainer.

SEMISAICA: sin. jumdtate de
saica.

SETEE/SETEU*: nava cu doua
catarge, specifica Marii
Mediterane (Young 1893: 339).

SFERT DE SAIKA: sin. saicd
micd.

SHELTERDECK: nava care are o
punte fara inchideri etanse
situata deasupra puntii
principale (< engl., unde
shelterdeck este numele puntii
de deasupra puntii principale).

SLOORP: velier mic cu un singur
arbore fara bompres; sin. slup

SLUP DE RAZBOI: navd mici de
lupta folosita in secolul al
XVllI-lea si inceputul secolului
al XIX-lea.

SLUP: velier mic cu un singur
arbore fara bompres; sin. sloop.

SMAC: tip de nava cu vele, folosita
pentru comert si pescuit in apele
nordice.

SNAU: tip de nava cu vele,
asemanatoare bricului (< engl.
snow).



SNEKKAR: nava de tipul
drakkarului, dar de dimensiuni
mai reduse, folosita, in timpul
feudalismului, pentru comert
intre tarile nordice si cele
mediteraneene (DEM, 465).

SOHAR*: nava comerciala din
Orientul Mijlociu; cu o lungime
de circa 30 m. Prevazuta cu trei
catarge, o mica suprastructura si
cu spatii pentru 20 de persoane,
soharul poate transporta pana la
100 t de marfa si provizii.
Stabilitatea, manevrabilitatea si
viteza de deplasare recomanda
aceastd ambarcatiune ca nava
ideald pentru comert sau lupte.
Intalnita in culturile arabe si in
regiunile de comert intens
(Strohm 1997: 9).

SPARGATOR DE GHEATA
(c.n.): nava special construita
pentru a naviga pe apele
inghetate, folositd pentru a
deschide un canal navigabil
intr-un lac sau intr-o mare
inghetata.

SUPERDREADNOUGHT: nava
de linie, cu o bordee de cel
putin opt tunuri cu calibru mai
mare de 305 cm (DEM 479) (<
engl. super- + dreadnought).

S
>
SAIC: 1) cuvant creat prin
naturalizarea cuvantului ceaika,
denumire folosita in trecut
pentru o mare varietate de tipuri
de nave si ambarcatiuni; 2)
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ambarcatiune fluviala mica, cu
panze, cu fundul plat, servind la
transportul marfurilor si al
persoanelor (PA: 32; 3) luntre
facuta dintr-un trunchi de copac
scobit, cu o singura vasla,
servind la pescuit (< tr.); 4)
nava mijlocie rapida, cu doua
sau trei catarge, propulsata cu
vele si/sau rame, utilizata pe
Dunare si mare pentru transport
si paza; in Moldova si Tara
Romaneasca a fost folosita pana
la jumatatea secolului al XIX-
lea (DEM 481); varianta saica
(< rusa ceaca ,,pescarus”); sin.
ciobacd, seic, seicd,.

SAICA DUBLA/ COMPLETA:
varianta de saica avand mari
dimensiuni (cu un greement
apropiat de cel al unui bric)
(DEM 481).

SAICA ZAPOROJEANA: sin.
ceaica, saicd.

SAIKA: vas militar care asigura
paza riverand; (pl. saikale);
varianta formala seica (pl.
seici).

SAINER: nava de pescuit; sin.
pentru seiner.(intre anii 1950 si
1953 s-au construit la Santierul
Naval din Galati 10 sainere din
lemn si 23 sainere din metal)

SALAND: nava de constructie
speciald, remorcata sau
autopropulsata, folosita in
lucrarile hidrotehnice, fluviale
sau maritime, pentru transportul
unor materiale etc.; sin. salanda
(DEM 481).

SALANDA: sin. pentru saland.



SALANDER: remorcher sau salupa
cu motor de putere mica,
folosite la remorcarea
salandelor.

SALUPA: mici ambarcatiune cu
motor, care serveste la
transportul persoanelor si al
marfurilor sau la diverse
operatii (de remorcare) in rada
unui port (DEM 481).

SALUPA CANONIERA: 1) (ist.)
jumatate de saica; 2)
ambarcatiune militard folosita
in prima jumatate a secolului al
XX-lea pentru indeplinirea
misiunilor de paza si siguranta
(DEM 481).

SALUTIER: ambarcatiune usoara
folositd pentru pescuitul in
largul marii (DTT 756).

SEBEC: nava mare si rapida
folosita intre secolele al XVI-
lea si al XVII-lea pentru
piraterie, actiuni militare sau
transport in zona Marii
Mediterane si a celei Neagre
(DEM 483); varianta formala
cebec; (termen de origine
araba).

SEIC / SAICI (<tr.): 1)
ambarcatiune fluviala mica, cu
panze, cu fundul plat, servind la
transportul marfurilor si al
persoanelor; 2 ) luntre facuta
dintr-un trunchi de copac scobit,
cu o singura vasla, servind la
pescuit; variante formale: saic,
saicd; sin. ciobacd.

SEICA: sin. saic, saicd (varianta
din dialectul moldovenesc al
limbii romane).

SLEP / SLEP: nava cu fundul plat
(fara propulsie proprie) folosita
pentru transportul marfurilor pe
fluvii, pe canale sau pe lacuri.
Varianta formala slep; sin.
ceam, saica.

SUNAR: a se vedea goeletd; sin.
scuner.

SVERTBOT: ambarcatiune cu
fundul plat si pescaj redus,
prevazuta cu pana carmei
rabatabila si derivor care
a suprafetei de rezistenta la
deriva (din germ. Schwert)
(DEM 485).

T

TANC PETROLIER: nava
specializatd pentru trasnportul
produselor petroliere (sau
diferite alte substante lichide) in
vrac/petrolier (DEM 488) sin.
tanc, petrolier.

TARTANA: (ist.) 1) navi de lupta
si comert folosita in Evul Mediu
in Marea Mediterand; 2) velier
usor de lupta folosit in secolul
al XVIlI-lea; 3) nava mica
folositd de turci; 4) micd nava
de transport si de pescuit, cu
vele triunghiulare, de tip arab.

TETRERES: ambarcatiune
propulsata cu ajutorul a patru
randuri de vasle (Casson 1994:
61).

TORPILOR: nava militara
construita la sfarsitul secolului
al XIX-lea (aproximativ in
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1880), destinata initial torpilarii
navelor mari si, odatd cu
aparitia submarinelor, destinata
combaterii acestora; torpilor /
torpiloare.

TRABACOL.: nava de cabotaj
folosita In Marea Adriatica
(DEM 498).

TRANSATLANTIC: nava de
pasageri care traverseaza
Oceanul Atlantic (DEM 500).

TRANSPORTOR DE AVIOANE:
(ist.) nava pentru transportul si
lansarea hidroavioanelor; dupa
Primul Razboi Mondial, odata
cu aparitia portavioanelor,
transportoarele de avion au iesit
din compunerea flotelor (DEM
500).

TRAULER: nava de pescuit care
foloseste traulul, o unealta de
pescuit in forma de sac,
confectionata din plasd cu
ochiuri de diferite marimi si
remorcata prin apa cu ajutorul a
doua remorci metalice (DEM
501).

TREBISONDA*: velier turcesc
mic, al carui catarg inalt este
fixat la doua treimi prova din
lungimea totala a navei (DEM
439).

TRECHANDIRI: 1) tip de coca
specific greceasca, cu prova si
pupa ascutite, cu etrava arcuita
si cu etamboul usor inclinat spre
exterior; 2) nava de cabotaj
propulsata cu vele, folosita in
Levant; varianta trecnadiri; sin.
trihandin.

TREI ARBORI: forma eliptica

pentru denumirea completa
,,nava cu trei arbori”.

TREI INSULE: nava prevazuta cu
teuga, castel central si dunetd,
reprezentand tipul obisnuit de
cargou.

TREI PUNTI: denumire eliptica a
formei ,,nava cu trei punti”,
folosita In general ca nava
comandant.

TRIACONTERA: ambarcatiune
propulsata cu ajutorul a treizeci
de vaslasi (Casson 1994: 53).

TRIERA: (ist.) navi de lupta foarte
importanta in Grecia Antica,
avand o lungime de 40 pana la
45 msi o latime de 6 m, triera
era actionatd de 150-170 de
tragatori la rame, fiind deservita
de un echipaj de 12-16
marinari; sin. triremad.

TRIHANDIN: varianta a
denumirilor trechandiri sau
trecnadiri.

TRIREMA: (ist.) nava militara in
lumea antica, construita cu trei
randuri de rame, dupa modelul
grecesc (din latina, tri- ,,trei” si
remus ,,rama”); sin. trierd.

TUCANG™*: nava de pescuit din
Stramtoarea Malacca,
asemandtoare cu lugherul
francez (Young 1893: 420).

TUEUR: nava ce se deplaseaza pe
fluviu In amonte tragandu-se pe
un lant sau cablu fixat pe mal;
de ea sunt legate navele care cu
mijloace proprii sau remorcate
nu pot inainta impotriva
curentului (DEM 506); (din ft.
tuer ,,a trage dupa sine”).



U

UMIAC: barca asemanatoare

caiacului, cu osatura de lemn si
bordaj din piele de foca;
propusia se realizeaza printr-o
pereche de vasle si o vela.

UNIREMA: 1) galeri cu un singur

rand de rame; sin. monerd,
monoremd; 2) nava militara
anticd avand un singur rand de
12 perechi de rame si o vela pe
un catarg; proprie flotelor din
Grecia si Roma Antica (DEM
513).

USTOACA: (ist.) ambarcatiune

fluviala cu fundul plat, fara
punte, folositd pentru
transportul de materiale sau de
animale vii. Intens folosita in
secolele al XVII-lea si al XVIII-
le, nava se deplasa cu ajutorul a
opt rame; sin. acic si ustuacic.

USTUACIC: (ist.) ambarcatiune

fluviala cu fundul plat, fara
punte, folositd pentru
transportul de materiale sau de
animale vii. Intens folosita in
secolele al XVII-lea si al XVIII-
lea, nava se deplasa cu ajutorul
a opt rame; sin. acic si ustoacd.

USTUACIUC: ambarcatiune fara

punte sau luntre in forma de
saicd; denumirea provine din
expresia turceasca Ustliacik
kayic insemnand ,,barca
descoperitd”; variantele acestui
turcism sunt ustuaciuc, ustoaca
si ustdciuc (brancovenesc),
fiecare apdrand in vechile

documente roméanesti; forma
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prescurtata, acic, apare mai
frecvent.

UXER: nava cunoscutd in Marea

Mediterana inca din secolul al
XVl-lea; a fost folosita de
cruciati pentru transport si de
debarcare pentru cai (DEM
514).

\Y

VAPOR: 1) termen impropriu

pentru orice nava cu propulsie
mecanicd; 2) nava propulsata de
0 masina cu vapori (2 sensuri).

VANATOR ANTISUBMARIN —

nava destinata unor scopuri
militare bine determinate,
respectiv cautarea si distrugerea
submarinelor inamice,
escortarea navelor de transport
si/sau a navelor militare mari,
executarea misiunilor de
cercetare si supraveghere; sin.
vanator de submarine.

VANATOR DE MINE — navi

moderna de lupta, cu o
constructie speciald si care este
prevazuta cu echipamente
(instalatii) destinate
descoperirii, localizarii si
distrugerii barajelor de mine sau
a minelor izolate.

VANATOR DE SUBMARINE —

1) nava vanatoare de
submarine; 2) marinar ambarcat
pe o astfel de nava.

VEDETA: navi militard de tonaj

redus dotata cu armament
puternic si care poate atinge o
viteza apreciabild de deplasare;
in functie de nevoi, vedeta



poate fi purtatoare de artilerie,
rachete, torpiloare,
antisubmarina etc. Dupa carena,
poate fi cu chila, cu fundul plat,
cu redan, cu aripi portante sau
pe perna de aer (DEM 519).

VELIER: forma prescurtata a

denumirii ,,nava cu vele”.

VLCC: petrolier foarte mare pentru

titei brut (< engl. Very Large
Crude Oil Carrier).

VOLIC: (ist.) nava rapida de

cabotaj, pescuit sau piraterie,
aparutd in Levant, prin secolul
al XVlIl-lea; a navigat si pe
Dundre, la jumatatea secolului
al XVIII-lea. Dintre
caracteristicile acestei
ambarcatiuni enumeram:
lungimea de 17-18 m, echipaj
pana la 11 oameni si capacitate
de transport 50-60 t de marfa.

VRACHIER: cargou special

construit pentru transportul
marfurilor neambalate (ca, de
exemplu: minereuri, carbuni,
cereale, fosfati etc.), ocupa un
loc foarte important in
transporturile pe apa.

Y

YACHT: 1) velier de mici

dimensiuni proiectat si amenajat
pentru regate; 2) nava
propulsata cu vele, masini cu
abur sau motoare cu ardere
internd sau alta instalatie,
folosita pentru agrement si
excursii; sin. iaht.
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YAWL.: velier mic avand doua
catarge inegale, dintre care cel
mai Tnalt este plasat in pupa;
denumirea se aplica acum si
ambarcatiunilor cu un singur
catarg si pescadoarelor cu vele
la treime (DEM 535).

YOLA: ambarcatiune de tip sport
cu o singura vela.

4

ZARKA: tip de caic mic fara punte
(DEM 537).

ZARUG: ambarcatiune cu un
catarg si vela la treime, folosita
mai ales in Marea Rosie (DEM
537).

ZOLLKREUZER - vedeta
maritima si fluviala de patrulare
si control vamal. Caracteristici:
depl. 30-33 t; dim. 23,61 x 3,60
x 1,0 m; 2 motoare a 360 CP;
vit. 18,5 Nd. ; mitraliere: 1/13,2
mm, 1/7,92 mm. Patru astfel de
nave au fost construite (dupa
proiect german de catre
Santierul Naval SKODA) in
1944-1945 pentru Marina
Regala Romana, dar nu se stie
unde au ajuns (DEM, 539).



Anexa 3.

Navalisme ale limbii romane?

ABACA: arbore asemanitor cu bananierul, care creste in Insulele Filipine; din
fibrele acestui copac se impletesc tot felul de sfori, parame etc. Deoarece fibra
aceasta nu putrezeste daca sta in apa; sin manila.

AMBARCATIE: (c.n.) sin. pentru ambarcatiune.

AMBARCATIUNE: termen general folosit pentru a denumi orice mijloc plutitor
de dimensiuni mici, de reguld nepuntat, propulsat cu rame, cu vele sau cu
motor, folosit pentru transportul de calatori si marfuri, pentru salvare, pescuit,
ridicari hidrografice, lucrari portuare, sport si scopuri militare (DEM 15); sin.
ambarcatie.

APENDICE: proeminenta pe fundul navei (ca pantalonii elicei) (DEM 28).

APENDICI: denumire generald care desemneazd cavaleti, tub de protectie al
arborelui portelice, carme.

ARHITECTURA NAVALA: stiinta proiectirii si constructiei navelor. Se
imparte in teoria navei si constructii navale. Primul manual romanesc de
Teoria Navei (1902) a fost alcétuit de locotentent-comandorul N. Negrescu
din Marina Militara, iar primul curs de constructii navale (1898), de inginerul
sef al marinei Militare, A. Cupsa. (DEM 32).

ARTIMON: (c.n.) unul dintre arborii unui velier (DTT 54).

ASDIC: denumirea initiald a hidrolocatorului folosit de marina engleza in al
Doilea Razboi Mondial (din initialele expresiei Allied Submarine Detection
Investigatioon Committee) (DEM 35).

BESCHIER: persoana care taie trunchiuri de copac cu beschia (un ,ferastrau
mare cu lama lata (si cu manere la capete)” folosit pentru busteni, conform
NDULR 144).

BOMBETA: lampa folositi pentru semnalizare in navigatie (NDULR 161).

! Cei mai multi dintre termenii cuprinsi In aceasta sectiune nu se regisesc in dictionarele
generale (DEX1 si DEX2, NDULR), dictionarele enciclopedice (DE1, DE2, DE3, DE4,
DES si DE6) sau in Lexiconul tehnic roméan (LTR).
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CABESTAN: mecanism de punte folosit pentru virarea lantului ancorei sau a
manevrarii paramelor. Actionat electric, manual sau cu aburi, acest troliu cu
ax vertical pe care se Infagoard cablul de tractiune, este utilizat pentru
deplasarea sarcinilor si a vehiculelor pe distante relativ scurte (< fr.
cabestan); sin. castaneta.

CALAFAGIU (pl. calafagii): mester care se ocupa cu calafatarea sau
calafatisirea; sin. calafatuitor.

CALAFAT: calti sau carpe destramate imbibate cu catran cu care se astupa
crapaturile la bordajele si la puntile de lemn ale navelor, precum si pentru
calafatuirea puntilor din lemn ale navelor metalice. (< tr. kalafat)

CALAFATARE: operatiunea de etansare a harmuzului puntii si bordajului cu
catran, sin. calafatare.

CALAFATISI: a etansa cu catran crapaturile din bordaje si puntile de lemn ale
ambarcatiunilor.

CALDARINA: cildare auxiliari care produce vapori de apa sau api cald pentru
incélzirea compartimentelor navei, pentru punerea in miscare a vinciurilor,
cabestanelor etc. (DEM 90).

CAMBUZA: magazie de provizii la bord (DEM 90).

CAMERA: denumire datd anumitor incaperi sau spatii de la bordul unei nave sau
ambarcatiuni.

CANARISEALA: inclinare transversali permanenti a navei cauzati de
distributia nesimetrica fatd de planul diametral a greutatilor incarcate la bord
sau de deficiente de constructie in care caz nava poate capata un unghi de
inclinare intr-un bord, rimanand in echilibru in aceasti stare; sin. canarisire
(DEM 92).

CANARISIRE: inclinare transversald permanenta a navei cauzata de distributia
nesimetricd fatd de planul diametral a greutatilor incércate la bord sau de
deficiente de constructie in care caz nava poate capata un unghi de inclinare
intr-un bord, ramanand in echilibru in aceasta stare; sin. canariseald.

CARENAJ: curatire a operei vii a navei in doc; sin. carenare.

CARENARE: curatire a operei vii a navei in doc; sin. carenaj.

CARENA: portiune a corpului navei aflatd sub linia de plutire; sin. opera vie
(DEM 98).
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CARIC: marfa incarcata la bordul unei nave pentru a fi transportata in schimbul
unui navlu (DEM 98).

CARINA: 1) chila unei dube sau lotci, prelungiti cu coame spre prova si pupa; 2)
inv. chila navei (termen incé in uz la Inceputul secolului al XIX-lea) (DEM
98).

CASTANETA: mecanism de punte folosit pentru virarea lantului ancorei sau a
manevrarii paramelor. Actionat electric, manual sau cu aburi, acest troliu cu
ax vertical pe care se infasoard cablul de tractiune, este utilizat pentru
deplasarea sarcinilor si a vehiculelor pe distante relativ scurte; sin. cabestan.

CASTEL: 1) suprastructura foarte inaltad pe navele din sec. al XV-lea si al XVI-
lea; inaltimea lor a scazut treptat pana la teuga si duneta de astizi. 2)
suprastructurd, de regula, la centrul navei, unde se afla comanda prova
(teuga).

CASTELATURA: duneta; sin. suprastructurd pupa.

CATARG: scondru vertical sau usor inclinat care sustine vergile, velatura, bigile,
instalatiile de semnalizare opticd, antenele de radio si radiolocatie etc.; sin.
arbore.

CAVALET: postament pe care se aseaza ambarcatiile la bordul unei nave sau pe
uscat; (< it. cavalletto); ~ de barca — suport folosit pentru amararea barcilor
pe punte; ~ de elice — tija de sustinere a axului elicei dupa iesirea acesteia din
pantalonii elicei (DEM 103).

CAVILA: 1) piesa in forma de méner la partea superioara si cilindrica la partea
inferioara, care se introduce intr-un orificiu practicat vertical 1n caviliera sau
in ohiul unui cerc de caviliera; 2) (inv.) cui din lemn folosit la constructiile
navale executate din acelasi material (DEM 103).

CAVILIERA: piesi confectionata dintr-o scindurd groasi, asezati orizontal in
bordurile navei sau in jurul unui catarg, in care se infig cavilele pentru a se
lua volta manevrelor curente (DEM 103).

CAVITATE: 1) gaura intr-un corp solid; 2) spatiu gol in interiorul unui corp sau
al unui organism (NDULR 209).

CAVITATIE: fenomen fizic de producere, intr-un curent de lichid, a unui vid
partial care se umple cu bule de vapori sau de gaze care, aglomerandu-se,

determind vibratii si coroziune mecanica, prezentand pericol de distrugere
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pentru peretii conductei prin care circuld lichidul, pentru palele turbinelor,
elicelor etc. (DEX2 147).

CAZAN: instalatie folositd pentru vaporizarea prin presiune a lichidelor in
vederea intrebuintarii vaporilor ca fortd motrice (DEX2 147).

CAZANGERIE: atelier de construit si reparat cazane, utilaje din tabla groasa de
otel, recipiente de presiune, cisterne etc. (< tr. kazangiu + arie).

CAZANGIU: 1) meserias care face sau repard cazane; 2) muncitor care
supravegheaza cazanele generatoare de apa fierbinte sau de abur (NDULR
209).

CALAFATUI: a etansa cu calafat gaurile dintre scandurile bordajului sau ale
puntii unei nave (DEX2 148).

CALAFATUIRE: actiunea de a califitui si rezultatul ei (DEX2 148).

CALAFATUITOR: muncitor specializat in calafatuire.

CENTRU DE CARENA :centrul de greutate al volumului de apa dislocat de o
nava in stare de plutire. Este punctul de aplicare a rezultantei fortelor de
flotabilitate exercitate de apd asupra partii imerse a corpului navei (DEM
110). * termen cunoscut si folosit in arhitectura navala si marinarie (dar fara
relevanta in santier).

CENTRU DE DERIVA: punct in care se aplica rezultanta tuturor fortelor care
duc la deriva navei.

CENTRU DE FLOTABILITATE: centrul de greutate al volumului de apa
dislocuit de o nava in stare de plutire; sin. centru de carena.

CENTRU DE GREUTATE: punctul de aplicare a rezultantelor fortelor de
gravitatie care actioneaza asupra unui corp. Centrul de greutate al unei nave
isi schimba pozitia in cazul ambarcérii sau debarcarii sau al schimbarilor in
amplasarea acestora (DEM 110).

CENTURA ANTIMAGNETICA: instalatie de protectie a navelor impotriva
minelor magnetice.

CENTURA CUIRASATA: portiune cuirasati care inconjoara nava in borduri si
se Inchide la partea superioara cu puntile cuirasate (DEM 110).

CENTURA DE ANCORA: parimi (sdrmi) cu ochiuri la ambele capete si un
carlig de papagal, avand la partea inferioara o atdrndtoare pentru prins ancora;

centura de ancora este folositd pentru darea ancorelor (DEM 110).
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CENTURA DE GABIER: centuri previzuti cu un cutit de gabier asezat la spate,
a mijlocul corpului (pentru acces facil), un corn de gabier cu unsoare (pentru
ungerea macaralelor) sau o cavila de matisit. Utild 1n efectuarea lucrarilor de
intretinere a arboradei.

CHESON ETANS: compartiment etans in barcile de slavare, care asigurd
flotabilitatea acestora chiar in cazul patrunderii apei (DEM 115).

CHESON: 1) (c.n.) dulap la bord; 2) cutie prismatica cu trei fete, fund si capac
superior, care se lipeste de corpul navei, dupa care se goleste de apa cu
ajutorul aerului comprimat, permitdnd repararea operei vii, facerea unei
caplamale etc. (DEM 115).

CHEU/CHEI DE ARMARE: constructie hidrotehnica portuara realizata din
lemn, piatrd, beton armat, cu rolul de a proteja malul impotriva erodarii si de
a permite acostarea navelor (DEM 115-6); sin. chei (termen livresc) si splai.

CHILA: (c.n.) element principal al osaturii navei, situat in partea inferioara, in
plan longitudinal, de la prova la pupa; ~ plata - chila folosita in cazul navelor
metalice; ~ cheson - reprezintd o structurd in forma de cutie; ~ cu tunel -
reprezintd o structurd in forma de tunel; ~ basculanta — suspendatd mobila,
care se poate inclina cu cca 25° intr-un bord sau altul, asigurand astfel mai
multa stabilitate ambarcatiunii (yola, cel mai frecvent tip); ~ de ruliu —
proeminente din tabld sau platbanda, asezate pe fundul navei, in borduri si
simetric in raport cu chila, pe circa 2/3 din lungimea acesteia, pentru a
micsora unghiul de ruliu (DEM 116).

CONSTRUCTIE NAVALA: 1) tehnica construirii navelor, arhitecturd navala;
2) activitatea de cosntruire a navelor.

COVUZ: rama gurii de magazie — termen folosit in santiere (DEM 142)

CRAVELA: scindurid ce formeazi bordajul unei ambarcatiuni construite in
sistem diagonal (DEM 142).

DELFINERA: (inv.) martingald (termen folosit la inceputul secolului al XIX-
lea).

DERIVOR: (c.n.) piesa plata, fixa sau mobila, prinsa sub chila unei nave cu vele,
care Tmpiedicad deplasarea laterald a navei sub actiunea vantului, marindu-i
astfel stabilitatea (DTT 234).

ECLISA: piesi de tabli folosita in CN pentru a consolida imbinarea dintre doua

table puse cap la cap.
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ETAMBOU: piesa din osatura navei care prelungeste in sus chila la pupa; rolul
etamboului, 1n cazul barcilor si al velierelor a fost acela de a prinde carma.
La navele propulsate mecanic si o singura elice, etamboul mai este denumit
si etamboul elicei; sin. stern (DEM 199).

ETAMBREU: 1) gaura in punte prin care trece un arbore; 2) dispozitiv la pupa
navei, constand din tubul etambreului care are la punte un guler, iar la partea
inferioara pe bordaj, o buza prin care trece axul cirmei (DEM 199).

ETRAVA: piesi din osatura navei, care prelungeste in sus extremitatea prova a
chilei; portiunea 1n contact cu chila este denumitd piciorul etravei, iar
portiunea opusa, capul etravei. Portiunea curba se numeste ghibra. (DEM
199).

FOARFECA: nod mariniresc (DEM 213).

FOARFECE: dispozitiv fixat la dragd sau la aparatul paravan pentru taierea
paramelor minelor ancorate (DEM 213).

GABARIU: (inv.) sablon pentru constructii navale (DEM 201).

GABIE: platforma cu balustrada fixata la partea superioara a unui catarg, folosita
mai ales ca post de observatie (< it. gabbia) (NDULR 511).

GABIER: marinar specializat in manevra velelor, barcilor si instalatiilor de punte
(DEM 222).

GRUI/GRUIE: dispozitiv de ridicare a greutatilor (DEM 242).

HALAJ: tragere la edec.

LACRIMA: picitura de apa care apare langi niturile bordajului sau ale unui
perete (DEM 289).

LACRIMAR: cornier la imbinarea centurii cu tabla lacrimard (DEM 294).

LACRIMARA: prima fili de tabli a puntii, care se imbina cu centura (DEM 294).

LEMN DE FIER: lemn de esenta tare, din specia eucaliptului, folosit la CN.

MAHON: lemn care se foloseste in constructia de ambarcatiuni de lux (DEM
315).

MAHONARE: descarcare totald sau partiald intr-o mahond a Incarciturii unei
nave ancorate care nu poate acosta la cheu (DEM 315).

MARANGOZ: dulgher specializat in prelucrarea lemnariei pentru nave (NDULR
778).

MARANGOZERIE: atelier folosit pentru prelucrarea lemnériei pentru nave; sin.
marangozie.
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MARSRUT: concept care presupune urmarirea proceselor tehnologice in baza
documentelor de evidenta primara.

MARTINGALA: bard asezati sub bompres, servind la dirijarea si intinderea
paramelor de fixare a acestuia la navele cu panze.

MODULARIZARE BLOCSECTII: proces ce presupunea saturarea
blocsectiilor de nava inainte de procesul sablare.

NAVOMODEL.: machetd a unei nave, dotatd cu sisteme de propulsie si de
comanda (NDULR 871).

NAVOMODELISM: 1) tehnica construirii navomodelelor; 2) ramura sportiva
avand ca obiect construirea de navomodele si organizarea de concursuri cu
astfel de aparate (NDULR 871).

NAVOMODELIST: constructor de navomodele (NDULR 871).

PAIOL: pardoseala de protectie (din tabla de otel, acoperita cu linoleum sau cu
material plastic) in Incaperile unei nave (NDULR 963).

STRAJA: sarmi care trece prin velaturile bastoanelor de tendi pe care se leaga
tenda cu ajutorul sachetilor.

STRAPAZAN: suport format dintr-un cui fixat in copastie si un zbir (inel) facut
din parama sau piele care serveste la fixarea ramei pe cuiul de strapazan.
SANTIER NAVAL: intreprindere complexd de constructie, reparatie,
modernizare si asamblare a navelor marinei civile si militare sau a
ambarcatiunilor private (de tipul iahturilor); cuprinde ateliere, docuri, cale,
dane si numeroase instalatii si mijloace tehnice capabile sa desfagoare
intregul proces de conceptie, executie si probe necesar realizarii lucrarilor de

constructii si reparatii navale (DEM 482).

SARDONETA: (c.n.) margine din aval a nisei unei porti de ecluzi, pe care se
sprijind latura dinspre bajoaier a portii (DTT 757).

TACADA: suport pe care se sprijind o nava in doc; sin. tacar.

TACARISIRE: asezarea navei pe tacade la andocare.

TIMONERIE: 1) incapere in prova comenzii, cu vizibilitate buna, in care se afla
timona, telegrafele si alte aparate si instalatii de comanda ale navei; 2) stiinta
si arta timonierului (DEM 493).

TIMONIER: marinar care tine cdrma si 1i ajuta pe ofiteri la navigatie (DEM 493).

TIMONIERA: spatiu dintre spatele si tabloul barcii, in care sta seful de barca
(DEM 493).
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VARACULA: ciocan de (relativ) mari dimensiuni, utilizat in santierele navale.

VARANGA: piesa din osatura transversala a navei, care leaga chila/carlinga de
coastd. (DEM 517).

VAS: vehicul construit, amenajat si echipat pentru a pluti si a se deplasa pe (sub)
apa, pentru transportul persoanelor, al materialelor sau cu destinatii speciale;
ambarcatie cu vésle, cu vele sau cu motor (NDULR 1592).

VELAR: muncitor sau marinar specializat in confectionarea si repararea velelor;
marinar care executd manevra navelor sau a ambarcatiilor cu vele.

VELATURA (< ital. velatura): ansamblul velelor unei nave.

VELA: panzi de corabie, care asigurd deplasarea navei sub actiunea vantului;
(prin extensiune) corabie, ambarcatie cu panze.

VELARIE: 1) atelier in care se confectioneazi vele si obiecte din panza de vele;
2) obiecte din panza de vele de la bordul navelor; 3) arta si stiinta velarului
(vezi mai sus).

VIBRATIA NAVEI: fenomenul de oscilatie mecanica pulsatorie a corpului navei
cauzat de functionarea mecanismelor sau de presiunea hidrodinamica
variabild exercitatd de valuri asupra corpului navei.

VINCI: mecanism de ridicare sau tras, manual, cu vapori sau electric, cu ax
orizontal folosit la bordul navei la virarea ancorei, a manevrelor unei bigi, a
curentilor palancurilor gruilor de barca s.a. (DEM 525).

VINCIER: marinar sau muncitor care manevreaza vinciul (de multe feluri).

ZBAT: paletd montatd pe o roatd, care, lovind apa, asigura propulsia navei.
Zbaturile pot fi fixe sau mobile, ultimele fiind mai eficace, dar gi mai scumpe
si practic nefolosite. Rotile cu zbaturi au fost primele propulsoare instalate pe
navele cu vapori. In prezent, sunt folosite foarte rar numai pe navele fluviale
si, eventual, pe remorcherele de port, fiind montate pe doud roti de zbaturi In

bordurile navei sau pe o singura roata la pupa (DEM 537).
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