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REFACEREA UNITATII POLITICE SOCIALISTE SI EFECTELE
LOCALE ALE ACESTEIA.
GREVA DOCHERILOR GALATENI DIN 1911

The Restoration of Socialist Political Unity and its Local Effects. The 1911 Docks
Workers’ Strike in Galatz

Abstract: The paper looks upon the early history of the Romanian
Socialist movement, its 1899 rupture and its 1910 restoration. The importance of
the city-port of Galatz in the socialist political recovery, as well as the immediate
effects that the Social-Democrat Party’s reestablishment had on the local harbour
life have likewise been analysed. The Romanian Socialist movement was a
rallying to European realities. In a time of massive industrialisation for the *old
continent’, new political manifestations accompany the new realities. As much,
Socialism comes out as a response to Liberalism. Based on the ideas of Karl Marx
and Friedrich Engels, Socialism was a political current that also emerged in the
Old Kingdom of Romania, with Constantin Dobrogeanu-Gherea being the main
partisan of local socialist ideas. Workers' needs for political representation and
the ideas of scientific Socialism materialised after the Congress held between
March 31+ and April 3+ 1893, when the Romanian Social-Democratic Workers’
Party was created — the first Romanian party founded upon Socialist ideology. It
will function until 1899, when it dissolves after having its foundation shaken by
“the Generous Betrayal'. The Socialist movement itself will continue within
clubs and circles across the country, as well as through syndicate activity. The
second existence of a Romanian Socialist party or, better said, the resettlement of
the old one, was directly linked to the city-port of Galatz. There were two
important events that led up to this: the Union conference in 1906 which
concluded the systematisation of the Union movement and the establishment of
a General Commission of Syndicates in Romania (C.G.S.R) and the conference
between June 29%-July 1% 1907 which decided the centralisation of Socialist

circles and the founding of the Romanian Socialist Union, the forerunner for the
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Social-Democratic Party. These two major events, both held in Galatz, proved to
be decisive in the Movement's history, seeing as the Social-Democratic Party
emerged as a unit in January 31*-February 2°¢ 1910. In what concerns the
immediate effects that the 1910 political rearrangement had for the city-port, we
will see a dock workers® strike on June 227 1911 in which syndicates where
directly involved, especially the * Lumber Syndicate from the Galatz Docks.
Keywords: Socialist movement, RSDWP, Galatz city-port, K. Marx, Fr.

Engels, workers" strikes, General Commission of Syndicates in Romania.
*

Miscarea socialista din Romania isi are originile, ca si celelalte miscari din
alte tari, in teoriile enuntate de Karl Marx si Friederich Engels. Tn Romania,
specialistul care a preluat aceste idei si le-a adaptat nevoilor societatii romanesti a
fost Constantin Dobrogeanu Gherea care publica lucrarile Ce vor socialistii romani:
Expunerea socialismului stiingific — 1886 si Neiobdgia — 1910.

Infiltrarea unor astfel de idei n tinuturile romanesti a dus la ,.educarea”
muncitorilor si la sddirea ,,samantei de revoltd” impotriva patronilor. Apar asadar
organizatii muncitoresti dar si sindicate si uniuni sindicale ca foruri reprezentative
ale muncitorimii. Peste tot in Vechiul Regat apar cercuri socialiste si cluburi ale
muncitorilor: la Bucuresti, Galati (26 decembrie 1891), Braila, Ploiesti, Craiova,
lasi, Giurgiu etc. Toate aceste cercuri si cluburi socialiste se vor unifica si vor
conduce la crearea, in urma Congresului din 31 martie - 3 aprilie 1893, a Partidului
Social Democrat Muncitoresc Roman. Activitatea partidului va fi tulburatd in 1899
de tradarea ,,grupului generosilor”, care in 1899 va duce la desfiintarea sa.*

Reconstituirea Partidului Social-Democrat din Roméania — 1910

O prima etapa in procesul de refacere a unitatii socialiste din Romaénia se
leaga de orasul-port Galati. O serie de greve ale muncitorilor de la fabrica ,,Goetz”
ori ale celor de la tramvaie s.a. va conduce la instaurarea unei greve generale? ce va
paraliza economia locald dar si lucrul in port. Cu aceastd greva vor solidariza
numeroase sindicate si organizatii socialiste din toata tara, aratandu-si suportul fata
de muncitorii galateni in presa socialistd locala sau nationald. Fara a fi indemnati de
cercurile socialiste locale sau de sindicatele reprezentative, muncitorii din diverse
domenii au hotarat intreruperea lucrului si instaurarea grevei generale.® Instaurarea
grevei generale a dus repede la escaladarea conflictului. Au fost mobilizate

! Morarasu 1971: 2.
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importante forte ale politiei si jandarmeriei care sa disperseze grevistii si sa inlature
,,elementele sindicaliste”, Ministerul Muncii trimitea o comisie care sa arbitreze
eventualele negocieri de Tncetare a grevei, iar prefectul I. C. Atanasiu (fost fondator
al socialismului galdtean care a facut parte din ,,grupul generosilor”) emitea o
ordonanta prin care interzicea dreptul la intrunire si libera circulatie a muncitorilor
in grupuri pe strizi.* Incheierea grevei a survenit in urma staruintei muncitorilor in
doleantele lor, care au trebuit a fi acceptate de catre prefect pentru a pune capit
ostilitatilor.

Aceastd greva generala de la Galati va determina organizarea unei
conferinte nationale in oras la care sa participe reprezentanti ai tuturor cercurilor si
cluburilor socialiste din tara, dar si ai sindicatelor si uniunilor sindicale. Din acest
punct de vedere, Galatiul a avut reprezentanti a 16 organizatii: Sindicatul
muncitorilor portuari, sectia cherestea, Sindicatul muncitorilor de la docurile
plutitoare, Sindicatul pescariilor din port, Sindicatul carutasilor, Sindicatul
muncitorilor de la agentii, sectiile cereale si manufacturd etc. Conferinta s-a tinut
intre 29 iunie si 1 iulie 1907, iar principala problema discutata a fost reorganizarea
politicd a partidului socialist.® Cea mai importanta hotirare in urma conferintei a
reprezentat-o centralizarea cercurilor socialiste si infiintarea Uniunii Socialiste din
Roménia, care a reprezentat liantul perfect pentru infiintarea, in 1910, a Partidului
Social-Democrat.

Un alt fapt care a intarit dorinta socialistilor de reprezentare a fost votarea
legii impotriva sindicatelor din institutiile si ntreprinderile de stat, din decembrie
1909.° Profitand de acest lucru, socialistii au orchestrat numeroase actiuni de protest
si au reiterat ideea refacerii unitatii politice. Astfel, sub conducerea lui I. C. Frimu,
Christian Racovski, D. Marinescu, Al. Oprescu s.a. va avea loc un congres de
reconstituire Tntre 31 ianuarie si 2 februarie 1910. Dorinta socialistilor se va
indeplini, in urma acestei adundri luind fiinta Partidul Social-Democrat, presedinte
fiind ales 1. C. Frimu.” Membrii Partidului Social-Democrat subliniau legitura
directd cu vechea miscare socialistd, PSD fiind mostenitorul traditiei socialiste din
Romania astfel: (...)pe ldngd adevarurile socialismului gstiingific, tradigiunile si
intreaga literaturd socialistd de treizeci de ani incoace.

Infiintarea Partidului Social-Democrat va aduce un suflu nou Tn actiunile de
reprezentare a intereselor muncitoresti. Totodatd, actiunile de protest ale
muncitorilor vor cdpata avant, sindicatele fiind mult mai implicate in cadrul
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acestora, negocierile fiind mult mai dure iar nivelul de reprezentare al muncitorilor
mult mai bun. Trebuie spus c¢a miscarea sindicala, fiind la inceput, a profitat de pe
urma conferintelor sustinute in vederea refacerii unitatii socialiste deoarece in cadrul
acestora se puteau dezbate si subiecte pe tema statutelor sindicatelor, se putea face
circulatia ideilor cu privire la abordarea negocierilor dintre muncitori si antreprenori
precum si alte notiuni organizatorice. De altfel, in aceastd perioadd de refacere a
PSD a avut loc, in august 1906, o conferinta sindicald in cadrul careia s-a stabilit
centralizarea organizatoricd a miscarii sindicale si infiintarea Comisiei Generale a
Sindicatelor din Roménia (C.G.S.R).

Efectele locale ale Infiintarii PSD. Greva docherilor giliteni din 1911

La 21 iunie 1911, printr-un act transmis Inspectoratului General al
Navigatiei si Porturilor se anunta greva docherilor din portul Galati: ,,Lucratorii de
cherestele [din] docurile Galati s[-]au pus Tn greva (...) Lucratorii sindicalizati refuza
lucrul cerand urcarea pretului [la] 8 lei ziua.”'® Directia Docurilor din Galati cerea
ca masurda de urgentad inlocuirea muncitorilor intrati in greva cu soldati: ,,Rog
interveniti [la] Ministerul Rasboiului, la caz de nevoie sd dea ordin garnizoanei a ne
da trupe pentru lucru, plitindu-le ziua ca la muncitori.”*

Vazand greutatile repurtate de lipsa muncitorilor, antreprenorii din porturi
se pun la masa negocierilor cu muncitorii ,,sindicalizati”. Astfel, la 2 iulie 1911 se
incheie un asa-zis ,,act de invoiald” intre acestia. In urma acestuia, docherii vor
obtine anumite concesii ca stabilirea zilei de lucru. in functie de anotimp, la 9-10
ore, chiar 8 ore de la 1 octombrie pand la inchiderea navigatiei.’> De asemenea,
acestia au obtinut repaos duminical, iar Tn cazul in care era nevoie de maini de lucru
duminica sau in zilele de sarbatoare legala, cu autorizatie de la capitania portului, se
ficea 0 plata suplimentard de 1 leu/zi pentru ziua respectiva de lucru. In ceea ce
priveste plata zilei de munca, muncitorii grevisti cereau 8 lei/zi, obtinand insa un alt
nivel de plata (pe categorii), ajungandu-se sa se plateasca pentru ,,caratori” intre 5,5
lei si 6,5 lei iar pentru stivuitori, ridicatori, vincieri sau cei de la comanda ntre 6 si 7
lei. De asemenea, se stabilea si plata orelor suplimentare in cazul ridicarii sau
stricarii unor schele astfel: pentru ridicarea unor schele mari — 10 lei, pentru una
mica — 7 lei; pentru stricarea unei schele mari — 7 lei, pentru una mici — 5 lei.™®* Un
alt lucru stipulat era acela ca munca din cadrul docurilor sa fie desfasurata doar de

® Morarascu 1971: 3

10 Directia Judeteani a Arhivelor Nationale Galati (notatd in continuare DJANG), fond
Inspectoratul General al Navigatiei si Porturilor, dosar 6/1911, f. 3, fata.

11 DJANG 6/1911: f. 3, fata.

12 DJANG 6/1911: f. 9, verso.

13 DJANG 6/1911: f. 9, verso, f. 10, fati.
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muncitorii care detineau ,,.carnete individuale si permise de lucru eliberate de
capitanie”.® Doar la nevoie se putea suplimenta numirul de muncitori cu alti
muncitori din alte zone, dar doar cu autorizatie eliberatd de capitania portului. Un
fapt inedit prevazut de actul de invoiald era Infiintarea in cadrul capitiniei portului a
unei sectii ,,de reclamatiuni” si implicit imputernicirea capitaniei ca for de aplicare
si executare a actului de invoiald. Actul trebuia sa intre in vigoare la 4 iulie 1911,
insd vor exista Intarzieri pricinuite de nesemnarea actului de cétre antreprenori,
stabilindu-se o datd ulterioara de 10 iulie, dar nici de data aceasta actul nu va fi
semnat.’® La 12 iulie 1911 situatia se precipita, Inspectoratul General al Navigatiei si
Porturilor anuntand ca exportatorii de cherestea refuza semnarea actului de
invoiala.’® De altfel, a doua zi, exportatorii de cherestea vor inainta capitaniei
portului o petitie in care se plang asupra conditiilor din actul de invoiala, acuzand ca
acesta ar contine ,,numai Indatoriri impuse noud” si ca ei, exportatorii de cherestea,
nu ar avea nici o garantie ci lucritorii isi vor respecta angajamentul luat.'’
Exportatorii acuzau muncitorii de acte de samavolnicie: ,,(...) indeparteaza de la
lucru pe cei nesindicalisti” ori opresc lucrul dupa bunul plac.’® Exportatorii vor
incerca reducerea preturilor zilei de munca stabilite in actul de invoiald si, de
asemenea, doreau inserarea unei clauze ca, dacd muncitorii nu respectd articolele
invoielii si mai opresc lucrul dupa bunul plac, actul de invoiala sa devina nul. Astfel,
exportatorii doreau sd capete o formd de control major asupra muncitorilor si, Tn
genere, reducerea puterii sindicatelor din port. Fara o forma de a sanctiona abuzurile
patronilor, muncitorii rimaneau, practic, expusi acestora.

Pentru a rezolva situatia, contraamiralul Barbieri, inspector general al
porturilor si navigatiunii, va trimite invitatii la negocieri principalilor exportatori de
cherestea din port: fratilor Groedel, casei Dinerman & Fii, lui Gustav Eiehler,
Societatii Centrale Bucovina, Societitii Union, fratilor Rosenberg si casei Hoffman.
Tn urma acestei ntruniri va fi semnat actul de invoiala (vezi Anexa 1), fird mari
modificari fatad de cel din 2 iulie, de catre cei mai sus amintiti dar si de catre
membrii Sindicatului de cherestele din docurile Galati, delegati ai muncitorilor: lon
Criaescu, Marin Dumitru, Dumitru Stoenescu, C. G. Pascu, 1. Furnica, Ciurea Vanea
si M. Dragos.”® Aceasti ,,invoiald” a avut parte de mandatarea de citre ministrul
Comertului si Industriei, D. Nenitescu, a unui arbitru Th aplanarea grevei si anume
directorul Comertului din cadrul ministerului Gheorghe I. Juvara. Forma finala a

14 DJANG 6/1911: f. 10, fata.
15 DJANG 6/1911: f. 16, fata.
16 DJANG 6/1911: f. 19, fata.
17 DJANG 6/1911: f. 20, fafa.
18 DJANG 6/1911: f. 20, fafa.
19 DJANG 6/1911: f. 31, verso.
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actului de invoiala avea o valabilitate de la data de 10 iulie 1911 pana pe 31
decembrie 1912. Fapte de abatere majore de la prevederile actului, in perioada
amintitd, nu au existat. Totusi, este inregistratd o plangere a Sindicatului de
cherestele din docurile Galati, inaintatd capitaniei portului la data de 19 septembrie
1911. In aceasta era acuzat vitaful casei Hoffman, Lazar Balinberg, ci ar fi angajat
oameni cu ziua la incarcarea vasului austro-ungar ,,Kalet”, incadlcand prevederile
actului de Invoiala cu privire la desfiintarea chematului la ,,lucru cu acord”.

Concluzii

Greva docherilor galateni din 1911 se leagad de eforturile sindicaliste de
implicare activa in usurarea conditiilor de munca pentru muncitori precum si pentru
castigarea unui trai mai bun. Refacerea politicd a miscarii socialiste influenteaza
desfasurarea unor astfel de evenimente, aceasta deoarece muncitorii capata
legitimitate si reprezentare la nivel Tnalt, politic. Totusi, grevele muncitorilor se
nasteau de multe ori spontan si din reflex civic, nu reprezentau actiuni politizate.
Desi existau cercuri socialiste locale in cadrul cidrora se tineau seminarii cu
muncitorii si care erau dotate cu biblioteci pline de carti de specialitate, astfel de
greve aveau un caracter spontan si existau situatii cand surprindeau si reprezentantii
locali ai socialismului si sindicatelor.

Organizatiile muncitoresti si sindicatele au fost infiintate de muncitori pe
baza nevoilor proprii precum si pentru o mai buna organizare in lupta impotriva
abuzurilor patronilor si a conditiilor vitrege de munca. Avem un astfel de exemplu
n lucrarea de fatd si anume Sindicatul cherestelelor din docurile Galati, care a
reprezentat muncitorii Th cadrul negocierilor cu exportatorii de cherestea si care a
facut ,,lobby” pe langa capitania portului pentru respectarea prevederilor actului de
invoiala.

Din punct de vedere social, greva din 1911 a reprezentat pentru muncitori
recunoasterea si respectarea statutului de docheri, angajati cu carnete individuale si
permise de munca emise de catre capitania portului si interzicerea ,lucrului cu
acord” (cu ziua), reducerea zilei de munca la 9-10 ore, Tn functie de anotimp (8 ore
de la 1 octombrie pana la incheierea navigatiei), plata orelor suplimentare precum si
plata in plus in zilele de duminica si in zilele de sarbatoare legala (1 leu in plus/zi),
madrirea platii pe ziua de lucru s.a. Aceste ,,castiguri” ale grevistilor veneau, practic,
in ajutorul lor pentru a castiga un trai mai bun dar si pentru a putea face fata
fenomenului scumpirilor preturilor de la inceput de secol XX.
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ANEXE
Anexa 1. Actul de invoiali (1911)

»EXportatorii de cherestele si muncitorii cu miinile la cherestele din portul
Galayi

Tntre mai jos semnayii exportatori de cherestele si delegayi ai muncitorilor
inscrigi In registrele capitaniei portului, s’aincheat prin intermediul capitaniei
portului Galayi, acest de fatd act de invoiald pentru incdarcarea si descdarcarea
cherestelelor:

Art 1. Urmatori veChiului uz al portului, plata incarcarilor si descarcarilor
de cherestele, va fi facuta zilnic, imediat dupd terminarea lucrului si sub controlul
capitaniei portului.

Art 2. Asa chematul lucru cu acord, se desfiinfeaza.

Pentru cantitagile de cherestele mai mici de un vagon si in cazul cand
vaporul se gaseste sub presiune, gata de plecare, pentru a nu se aduce intarziere si
deci pagube vapoarelor, se poate lucra si cu acord spre a se termina asemenea
cantitdti ramase de incarcat.

Capitania portului va hotard pentru fiecare specie in parte daca este cazul
a se aplica dispozifiunile acestui articol, fixand totodata §i preful ce urmeazd a se
plati pentru complectarea de incarcatura cu acord ce s’a invoit.

Art 3. Lucrul in port va fi platit numai pe zile intregi sau jumatdfi de zile,
dupa imprejurari.

Art 4. Maximul de greutate ce se poate impune unui muncitor de a ridica si
purta in spinare, se fixeaza la 45 de kilograme. Cu maximul de greutate insd, nu se
va putea lucra decdt cel mult doud ore in timp de o jumdtate de zi, cu alte cuvinte,
purtarea maximului de greutate, va trebui sd alterneze cu alte greutdfi mai mici in
timpul unei jumdtati de zi.

Art 5. In caz de ploae, intemperie, independentd de vointa antreprenorilor
sau muncitorilor, ce impiedica continuarea lucrului, plata muncitorilor va fi facutd
in modul urmator:

Daca muncitorii au lucrat pana la incetarea lucrului din cauza ploei, mai
mult de una ord, li se va plati pretul de lucru pe o jumdtate de zi, In care timp, vor
ramdne la adapost la dispozitia antreprenorilor.

Daca muncitorii au lucrat pana la incetarea lucrului din cauza ploei, mai
putin de una ord, nu vor avea dreptul la nicio plata si vor fi liberi a se duce la
locuingele lor.
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Art. 6. Numarul orelor de lucru in port, dupa anotimp, se fixeaza dupd cum
urmeaza:
Dela 1 Martie la 31 Martie inclusiv, noua (9) ore.
Dela 1 Aprilie la 31 August inclusiv, zece (10) ore.
Dela 1 Septembrie la 30 Septembrie inclusiv, noud (9) ore.
Dela 1 Octombrie la Tncheierea navigayiei, Opt (8) ore.

Orele de lucru in timpul anului de lucru, vor fi egalate atat dimineasa cat si
dupa ameazagi vor fi intrerupte de repaosuri ce se vor hotard de capitania portului
dupa anotimpuri. Orele de lucru si repaosurile vor fi regulate de ridicarea si
lasarea bandierei portului din Docuri.

Orele de lucru in timpul nopyii, vor fi de asemenea egalate Thainte si dupa
miezul nopyii. Noaptea va fi socotita la opt (8) ore in tot timpul anului si va Tncepe:

Tnainte de miezul nopyii dela 7 — 11.30 cu un repaos de 30 minute la 8 h.

Dupa miezul noptii dela 1 - 5.

In timpul repaosului stabilit de cdpitdnia portului, se desfiinteazd in mod
absolut corvezile. Daca vaporul necesiteaza, in timpul repaosului muncii, mici
COrvezi, se vor angaja pentru efectuarea lor muncitori platifi cu un leu ora, alfii
decat aceia cari se gdsesc in repaos.

Art 7. Dumineca i sarbatorile legale, cind se va obtine dela capitanie
autorizatia de lucru, se va plati un adaos de un leu peste pregul zilei de lucru.

Art 8. Noaptea se va plati pregul de lucru al zilei urcat cu doi lei.

Art 9. Facerea unei schele mari, va fi platita cu lei zece (10) si a unei schele
mici cu sapte (7) lei.

Art 10. Stricarea unei schele mari, va fi platita cu lei sapte (7) iar a unei
schele mici cu lei cinci (5), cdnd schelele sunt facute i stricate n afara orele de
lucru.

Art 11. Pregul lucrului pe zi se fixeaza dupa cum urmeaza:

a) Pentru incdrcarile butucilor de stejar si traverselor normale, stivuitorii,
ridicatorii, vincierii §i cei dela comanda, lei sapte. Caratorii lei sase gi
cincizeci.

b) Pentru incdarcarea scandurilor ordinare, doage si frize ca la brad.
Stivuitorii, ridicatorii, vincierii si cei dela comanda, lei sase. Caratorii
lei cinci si cincizeci.

c) Pentru descarcarea butucilor de stejar si traverselor din vagone de 10
000 Kgr, lei 4 vagonul.

d) Pentru descarcarea scdndurilor ordinare, doage si frize: Vagonul
ramdne lei doi §i cincizeci, strdine trei lei facute teanc.

Vagoane romdne lei trei, strdine trei s\ cincizeci facute quadrilat,

considerand quadrilareadela cinci réanduri in sus.
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Vagoane duble, romdne sau strdine, facute teanc sau quadrilat, pretul
indoit ca la vagoanele simple.

Pregul zilei de lucru este de lei cinci si cincizeci pentru cardtori, sase lei
pentru stivuitori.

Art 12. Nu vor putea lucra in port decat oamenii inscrisi in registrele
cdpitaniei, prevazuti cu carnete individuale si permise de lucru liberate de
cdpitdnie. In caz de lipsi de oameni bine constatatd alti muncitori strdini de port,
nu vor putea fi angajayi decdt dupa ce vor fi intrebuingafi t10fi oamenii de breasla si
in acest din urma caz, numai cu autorizatia capitaniei portului.

Art 13. Exportatorii, nu vor putea scoate dela lucru, sub nici un motiv,
oamenii angajasi de dimineaza, decat in cazul cand nevoile lucrului va cere un
numdr mai mic de oameni. Pentru oamenii ce aratd rea vointd §i nesupunere la
lucru, producand nereguli, se va face cazul cunoscut capitaniei portului care va
hotardsi lua masurile necesare.

Art 14. Atat exportatorii cat gi muncitorii, sunt obligayi cei dintai a nu primi
la lucru si cei din urma a nu strica ordinea hotdrdta de capitanie pentru lucru in
fiecare zi, in vedere ca prin rotatiune sa ajungd sd lucreze togi oamenii din port de
pe lista oamenilor ce lucreaza la cherestele.

Art 15. Neingelegerile intre muncitori si exportatori, vor fi aduse la
cunostinga capitaniei de port care va judeca asupra cazului.

Domnii antreprenori, Tn caz de neingelegere, nu vor putea scoate din postd
oamenii Tnainte de a anunta capitania care va decide.

Art 16. Diferendele ndscute din nerespectarea art. acestui act de invoiald,
vor fi transate de catre capitania portului, ale carei hotardri sunt obligatorii pentru
ambele parfi.

Art 17. Se infiinfeazd in mod permanent la capitania portului Galafi,un
registru special numit ,,de reclamatiuni” in care muncitorii vor trece plangerile lor,
in legdturda cu executarea acestui act de invoiald, propuind cdand vor crede de
cuviingg si martori pentru dovedirea acestor reclamatiuni. Capitania portului va
nota, in acelasi registru, rezolufiunea datd asupra fiecarei plangeri. Acest registru
va fi supus saptamdnal cunostingei si vizei d-lui Inspector General al porturilor si
navigagiunei.

Capitania portului va incuviinta ca controlul executdrii acestui act de
invoiald, sd se poatd face zilnic din partea muncitorilor i printr’un legat al lor. In
acest scop, muncitorii vor propune cdpitaniei o listd de 15 pédna la 30 delegati, cari
fiind acceptati de capitanie ludndu-li-se juramdntul, vor indeplini pe rand, unul pe
fiecare zi, aceasta sarcind.

Delegayii vor trece in registrul special toate reclamatiunile ce adreseaza
capitaniei, chiar si pe acele verbale.
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Art 18. Modificarile aduse actului de invoiald incheat la 1 Aprilie 1910,
intre exportatori si delegayii muncitorilor dela cherestelele din docurile Galayi, si
care a fost reinnoit astazi doua iulie 1911, s’a redactat de d-1 Gh. |. Juvara,
Directorul Comergului din Ministerul Industriei si Comerului, pe temeiul
delegasiunei ce a primit dela d-I Ministru D. Nenitescu, care i’a dat aceasta
insdrcinare in urma rugamingior muncitorilor printr’o delegatie a lor, de a accepta
cu mandat nelimitat sa fie arbitru in aplanarea grevei declarata in ziua de 21 iulie
a.c. de catre muncitorii de cherestele la docurile Galafi.

Acest act va fi semnat de exportatori cat si de delegayii muncitorilor dela
cherestele, prin intermediul capitaniei portului gi va intra in vigoare dela 10 lulie
1911 panad la 31 Decemvrie 1912.

Mai jos sunt semndtarii actului de invoiala in original: frasii Groedel, casa
Dinerman& Fii, Gustav Eiehler, Societatea Centrala Bucovina, Societatea Union,
fragii Rosenberg, Societatea Carpayii si casa Hoffman, precum si delegayii
muncitorilor: Ion Craescu, Marin Dumitru, Dumitru Stoenescu, C. G. Pascu, I.
Furnica, Ciurea Vanea si M. Dragos ”.

Sursa: Directia Judeteana a Arhivelor Nationale Galati, fond Inspectoratul General
al Navigatiei si Porturilor, dosar 6, filele 30-32.
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Anexa 2 — Semnatarii Actului de tnvoiali din 2 iulie 1911

Sursa: Directia Judeteana a Arhivelor Nationale Galati, fond Inspectoratul General
al Navigatiei si Porturilor, dosar 6, fila 32.



