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Introducere

Istoricii mentioneaza ca primele dovezi ale unei agezari civile in aceasta zona
dateazd inca din antichitate (Tulus, 2016: 45). Descoperirile arheologice
dovedesc cd dacii ar fi trdit pe aceste meleaguri cu mult inainte de invazia
romanilor [Paltanea, 2008: 25 - 29]. Se presupune despre castrul roman de la
Tirighina cd ar fi construit pe vatra unei asezari dacice, ce dateaza din secolul
I (**Galati, 2019: 21), iar locuitorii acestei asezdri rurale, situatd in apropierea
raurilor Siret si Prut si a lacului Brates, se ocupau cu pescuitul si cu
agricultura. Locuintele din acea vreme erau modeste, realizate din paianta si
lemn si erau situate pe malul Dundrii, ,,in jurul vadului” [Paltanea, 2008: 83].

Evolutia orasului Galati de la asezare rurald, targ de pescari, pana la
cel mai important port fluvio-maritim din Roménia

Evolutia targului de pescari va fi spectaculoasd si va deveni in timp cel
mai mare si mai important port al Moldovei (Nanu, 1925:1). Rolul important
pe care il va juca in comertul exterior al tdrii se datoreaza si faptului ca tara
pierde doua cetdti-porturi situate strategic, Chilia si Cetatea Albd, in lupta
cu otomanii, in 1484, pierzind astfel iesirea la Marea Neagrd. Prin urmare,
targul ajunge sd asigure transportul maritimo-fluvial si astfel sa faciliteze
comertul international, fiind mentionat in documentele vremii drept
principalul port al Moldovei (Luca, 2005: 43).

Astfel, targul, pozitionat avantajos pe malul stang al Dundrii maritime,
aproape de gurile de varsare ale Siretului si Prutului, se extinde si ajunge
port de tranzit, impulsionat si de dezvoltarea comertului si a mestesugurilor,
atragand negustori din diferite parti ale lumii, oameni cu stare care s-au
stabilit in timp aici si au format o comunitate multiculturala.

Centrul targului era reprezentat de Piata Regald, cunoscuta in trecut
drept ,inima targului” sau ,Dela Raspantie”(Munteanu-Barlad, 1927)],
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aflatd in apropierea Dundrii. Din Piata Regald se desprindeau sase strizi,
dintre care strada Domneasca si strada Brailei de azi.

Din 1818 incep sd functioneze la Galati bursele de marfuri, care au
contribuit semnificativ la dezvoltarea orasului. Pe langa negustori greci,
olandezi, englezi, francezi, armeni, bulgari, venetieni, traiau la acea vreme si
numeroase familii de evrei, care au avut o contributie majora in dezvoltarea
orasului. Negustorii grabiti, interesati de schimbul de marfuri, forfota si
agitatia docherilor, care incdrcau si descdrcau marfuri de pe cordbiile
acostate in numadr mare pe malul Dundrii si varietatea produselor aduse din
toate colturile lumii, conferd orasului si portului o valoare europeand
(Paltanea, 2008:181).

Existau scoli publice, care functionau in principal in cadrul bisericilor
sau mandstirilor existente la acea vreme. S-a scris despre bisericile din Galati
cd nu se cunosc cu exactitate datele cand s-au pus pietrele de temelie ale celor
mai vechi ldcasuri de cult, dar cd s-ar incadra in secolul XV. (Stoica, 2001:5)
S-au deschis si pensioane particulare pentru copiii familiilor de boieri si
negustori strdini, care invatau francezd, germand, greacd, romand (cel mai
cunoscut este cel al lui Sachetti). Existau la acea vreme biblioteci, tipografii,
ziare, teatru popular si spital (infiintat in decembrie 1836 in urma stradaniei
doctorului Nicolae Chiriacopol, medic al orasului din 1832 pand in 1839,
cand isi da demisia, nemaifdcand fata solicitarilor) (Paltanea, 2008: 387 - 451).

Aflam de la Paul Paltanea [2008: 346] ca in 1832 orasul era iluminat cu
fanare si incepand cu anul 1836 sunt pavate principalele ulite ale orasului
(pand atunci fuseserd din lemn) la recomandarea domnitorului Mihail
Sturdza, care a fost in permanentd preocupat de transformarea Galatilor intr-
un mare oras comercial (Paltanea, 2008: 305, 355). Odata cu dezvoltarea
orasului, creste si cererea pentru forta de muncd, determinand astfel multi
locuitori de la tard sa se mute la oras in cdutarea unui loc de munca si sa
scape totodatd, intr-un mod legal de altfel, de obligatiile pe care le aveau
catre arendasi.

In 1837 se instaureaza regimului de porto-franco si urmeazi o perioada
infloritoare a orasului si de dezvoltare a portului, care inregistreaza un
numar crescut de tranzactii comerciale si de corabii care acosteaza la Galati.
Marile puteri ale lumii decid sa isi deschidd consulate si viceconsulate,
influentdnd astfel evolutia teritoriald a Galatiului, care se extinde
semnificativ. Un alt aspect ce a impulsionat dezvoltarea orasului si a portului
in mod deosebit, a fost infiintarea Comisiei Europeane a Dundrii in 1856,
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reprezentat de Imperiul Austro-Ungar, Franta, Marea Britanie, Prusia,
Imperiul Otoman, Rusia, Sardinia si Romania, din anul 1878, organism a
cdrui principald indatorire a fost sa reglementeze navigatia pe Dunare. Si-a
desfasurat activitatea in Palatul Comisiei Europene a Dundrii de la Galati
(cladirea Bibliotecii ,V.A. Urechea” de pe strada Mihai Bravu numadrul 16,
de azi). Constructia palatul a fost ganditd sa functioneze ca un hotel
administrativ pentru membrii comisiei. A functionat pand in anul 1948 cand
a fost nationalizat de comunisti. Dupa desfiintarea Comisiei Europene a
Dundrii, s-a infiintat Comisia Dunadrii, care a avut sediul la Galati pana in
1954, cand a fost mutata la Budapesta.

Un rol important in dezvoltarea orasului l-a jucat Alexandru loan
Cuza, care a indeplinit o serie de functii administrative. Rdimane in istorie
pentru reformele sale (invatamantul obligatoriu si gratuit, programa unica,
trecerea de la alfabetul chirilic la cel latin, legea agrara si altele). In incercarea
de a proteja zona din valea orasului impotriva inundatiilor, aproba in 1861
pavarea si indltarea strazilor. [Paltanea, 2008: 345-355]

In 1866 Galatiul era impadrtit in cinci cvartaluri [Puscasu, 2009]. Zona
portului de astdzi facea parte din primul cvartal, ce era format mai multe
mahalale: Dogarilor, Valea Dundrii, Ciramidiria veche, Bidalan, Mahalaua noud,
Pesciria si Sf. Apostoli. Despre Cartierul Badilan s-a scris intotdeauna ca a fost
0 zond cu probleme. Descris intr-un memoriu depus in 1904 drept zona
cuprinsd intre ,Soseaua Galati-Reni la miaza-noapte, piciorul dealului la
apus, Dundrea la miaza-zi si strada Nordului la rasarit” [Memoriu, 1904],
cartierul Badalan a fost afectat de inundatii in repetate randuri. In lipsa unui
plan de asanare, se acumula apa provenita de la ploi din zona mai inalta a
orasului ori de la bdltile existente in zond iar zona joasd a orasului devenea
astfel un focar de infectie.

Industria orasului cunoaste o perioada infloritoare in perioada 1862 -
1878, facilitatd si de faptul cd, dupa 1869, se incepe construirea de cai ferate
la Galati, inlesnind astfel circulatia marfurilor si pe uscat. In 1865 se
infiinteazi Banca Romaniei, care a deschis o filiali si la Galati din 1866. In
1877-1878 se muta la Galati scaunul episcopal al Dunadrii de Jos.

Incep si apard nemultumirile autorititilor guvernamentale care
percepeau dezvoltarea comertului exterior si importul masiv de marfuri
drept un obstacol pentru dezvoltarea industriei nationale [Ardeleanu,
2005:63], drept urmare in 1883 se suprima statulul de porto-franco, fapt ce a
afectat semnificativ dezvoltarea orasului, care s-a mentinut totusi drept
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principalul port fluvio-maritim pand in 1909, cand intrd in competitie cu
portul Constanta.

Primului Razboi Mondial a dus la blocarea navigatiei pe Dunadre, ce a
avut un efect devastator asupra comertului exterior. Orasul suferd pierderi
masive, fiind bombardat in 1918. Dupa razboi incepe reconstructia orasului
si a portului. Centrul orasului, strada Domneasca si strada Portului sunt
distruse in totalitate si in timpul celui de-al Doilea Rdzboi Mondial de catre
nemti, care primisera ordin sa mineze clddirile principale inainte ca armata
sovieticd sd ajunga in oras.

Dupad incheierea razboiului, orasul capdta o noud formd, dispar multe
strdzi, dispare si Piata Regald, iar centrul orasului nu mai seaméana deloc cu
ce a fost in trecut.

Santierul Naval Galati

Existenta unui mic atelier pentru repararea ambarcatiunilor ce
tranzitau Dunirea este atestatd inca din anul 1565. In timp, documentele
vremii vorbesc despre dezvoltarea acestui atelier, care a evoluat de la mici
reparatii pana la constructii de ambarcatiuni. Astfel, in prima jumatate a
secolului XVII, se scrie deja despre cordbiile construite in santierul la Galati,
comandate in principal de Poarta Otomana (Paltanea, 2008, Stoicescu, 2016).

Fondator al santierului este considerat inginerul Gheorghe Fernic,
care, impreund cu doi asociati (inginerul turndtor Teodore Guiller si
contabilul Jean Poujollat) cumpara ateliererle mecanice de pe strada Ceres in
1893 si deschide ,Uzinele de constructii mecanice si turnatorie de fier si
bronz G. Fernic et Co”. I se schimb4a in 1897 denumirea in , Santierele de
constructii fluviale ale Dlui Fernic & Co”. Initial s-a ocupat doar de
reparatii si revizii, iar prima nava a fost construita aproximativ doudzeci de
ani mai tarziu. (Tatu, 2006:125)

Devine in timp cel mai important santier naval din Romania si ajunge
sd construiasca nave de rdazboi in timpul celui de-al doilea razboi mondial
(11 nave militare intre anii 1938-1944).

Dupad nationalizare, devine proprietate a statului, in care s-a investit
masiv pentru modernizare si pentru extinderea capacitdtii de productie.
Devenit societate comerciala de stat pe actiuni, a fost preluat de Grupul
Damen in 1999 si a cdpdtat denumirea de ,Damen Shipyard Galati”. La
momentul actual oferd o gamad larga de produse si servicii, fiind cunoscut la
nivel mondial.
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Daca in 1907 santierul se intindea pe o suprafata de 2 hectare si in 1912
avea 401 de lucrdtori, la momentul actual se intinde pe o suprafatd de
aproximativ 55 de hectare si are in jur de 1700 de angajati. Extinderea
semnificativd a santierului a dus la modificdri insemnate in geografia zonei.

Principalele fabrici, uzine, manufacturi din zona Port

Daca studiile arata ca in 1836 existau doua fabrici in Galati numarul
acestora ajunge la 60 la sfarsit de secol XIX (Tatu 2008:56-57, 276-277). Se scria
despre Galati, in 1924, ca era cel mai industrializat oras din Romania, avand
peste 160 de intreprinderi mari. (***Galati, p. 20) Dintr-un studiu istoric
efectuat in anul 1942 si prezentat de Cristian-Dragos Caldararu (2019) in
lucrarea sa, aflam ca:

»Galatii pot fi considerati astdzi un important centru industrial. El poseda: un
mare santier naval; circa 20 de ateliere mecanice mai importante; o fabrica de
tevi de plumb; o fabricd de nasturi; 4 fabrici de ambalaje si caldari metalice; 8
fabrici de cuie; o fabrica de laminat tabld; o fabricad de caiele; 25 de fabrici textile;
4 fabrici de tdbdcarie; 2 distilerii de petrol; 5 mori; 3 fabrici de uleiuri vegetale; 3
fabrici de paste fdinoase; 6 fabrici de bomboane si halva; 10 fabrici de ape
gazoase; 2 distilerii si bauturi spirtoase; 2 fabrici de conserve; 2 fabrici de otet; 16
brutarii; 2 fabrici de cherestea; 7 fabrici de tampldrie; 2 fabrici de produse
chimice; 5 fabrici de sapun; 4 fabrici de cardmizi ceramicd, precum si Uzinele de
Gaz aerian, electricitate si tramvaie, alte fabrici mai mici de var, gheatd artificiala
si ateliere (mestesugaresti).” (Calddraru, 2019)

Valea orasului a fost descrisd in documentele vremii drept regiunea
cuprinsa intre Dundre si soseaua nationald a Prutului, reprezentand cea mai
veche parte a orasului, locul unde se situau magaziile, hambarele, locul unde
se incdrca si descdrca marfa, locul unde se facea comert cu peste si cu lemne,
locul unde erau docurile dar si bursa, camera de comert si agentiile. (Pacu,
1891:94). Era si atunci zona cea mai joasd a orasului supusd riscului la
inundatii dar si era cea mai cdutata de cei cu stare pentru vadul comercial
bun. Se putea circula cu tramvaiul electric, care era la momentul respectiv
cel mai modern mijloc de transport (prima linie a fost datd in folosintd in
1900). Pe langa depozite, magazii, agentiile de navigatie, piata de peste,
functionau in zond cateva fabrici importante, ateliere care se ocupau cu
fabricatul caramizilor, cuptoare de ars var, ateliere de oldrie, ateliere unde se
construiau caiace si slepuri (Paltanea, 2008: 111).

Valea orasului era formata in 1942 din Badalan, Cartierul vechi si
Cdramidaria. S-a scris despre zona cuprinsad intre lacul Brates, calea feratd si
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soseaua Prutului ca era ,pamantul cel mai bun pentru caramidd; aici se
fabrica cea mai mare parte din cdramida locald” (Pacu, 1892: 95). Catre
sfarsitul secolului XIX, strdzile din aceastd zona erau ,pavate cu bolovani”
ori erau ,,in stare primitivd, cauzand mari nepldceri locuitorilor” (Christescu,
2015: 48-49).

Daca in 1863 exista o singurd caramiddrie (Tatu, 2008:106), in 1935,
conform Planul Municipiului Galati din acel an, functionau la acea vreme,
Fabrica de cirdmizi V. Miron, Fabrica de ciardmizi Tomaide, Fabrica de
cdramizi Fratii Macarie si Bejan si Caramidaria Alex Junker, care produceau
peste 26 de milicane de cirdmizi anual (Tatu, 2008:213). In apropriere se
aflau cateva depozite de scandura si Societatea ,,Foresta”.

Aflam din Planul Municipiului Galati din 1914 si despre existenta
Fabricii de sarma si cuie Westfalia deschisd in Badalan in 1898. Tudose Tatu
(2008:398) ne povesteste ca si-a cdpdtat numele dupd landului din Germania,
unde a fost studiat administratorul fabricii. A fost distrusa in
bombardamentele din Primul Razboi Mondial. In spatele acesteia se afla
Fabrica de var Ghioghiu (hartd 1914) iar in apropiere se afla Fabrica de
lumanari si sdépun Konzelman.

Despre Badalan, ,cea mai extremd parte orasului din vale, cea mai
rusticd si cea mai pdrdsitd, din cauza situatiei sale joase” (Christescu,
2015:49), s-a scris dintotdeauna cd a fost o zond vulnerabild, reprezentand
una dintre principalele probleme cu care s-au confruntat dintotdeauna toti
primarii orasului Galati. Avea totusi ,,0 nuantd de frumos, prin rusticitatea
sa proprie, el nefiind nici sat, nici oras, dar totusi ca un sat pe langa Galati”
(ibidem, 52). Descris intr-un memoriu depus in 1904 drept zona cuprinsa
intre ,Soseaua Galati-Reni la miazd-noapte, piciorul dealului la apus,
Dundrea la miaza-zi si strada Nordului la résédrit” cartierul Badilan a fost
afectat de inundatii in repetate randuri.

Locuiau in zona oameni cu venituri modeste, muncitorii din port,
lucratori, servitoare, cdrdusi, plugarii, baieti de pravalie, alti meseriasi,
pescari, plugari si mici negustori (Pacu, 1981: 94, Christescu, 2015:49, Cilinca,
2015: 148). Trdiau in locuinte sdrdcdcioase situate in Valea Orasului, in
cartierul Badalan, despre care Marius Mitrof a explicat (Cernat, 2016) ca “era
denumirea turceasca de la 1540 a acestei zone destul de paupere in care se
gdseau si locuinte ale proprietarilor mai bogati dar pe care acestia le inchiriau
celor nevoiasi”.
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La sfarsit de secol XIX erau situate in aceastd zond , fabrici de cuie, de
var, de gaz, santiere navale, arsenalul marinei, uzina de gaz aerian cu
depozitele sale, docurile si societatea forestiera”(Christescu, 2015:50). De la
Tudose Tatu (2008:138-139) aflam despre existenta unui atelier care
confectiona bare de fier de diferite dimensiuni. Figura in documente sub
numele de Fabrica de turnat fier si a apartinut lui Antonio Armoa. Tot in
Badalan a functionat in aceeasi perioada si Fabrica de constructii de lemn
Schwab et Prawatke, ce detinea 2 motoare cu abur si 20 de masini pentru
prelucrat lemnul (Tatu, 2008:170)

Galatiul a fost cunoscut nu numai pentru pentru industria de
prelucrare a lemnului, metalurgicd si navald, dar si pentru industria
alimentard, care s-a dezvoltat considerabil incepand cu secolul XIX, cand
functionau aproximativ 60 de fabrici. Acest aspect s-a datorat si faptului ca
orasul oferea conditii bune datoritd pozitiei sale geografice avantajoase,
materiile prime existau din belsug, se putea asigura transportul atat pe apa
cat si pe uscat iar méana de lucru era ieftind (Brezeanu &Munteanu, 1972: 71).

Documentele vremii pomenesc despre existenta catorva mori si fabrici
de paste fdinoase care procesau cantitati impresionante de fdind, dintre care
le mentionam pe cele situate in zona de interes pentru acest studiu. Pe strada
Portului nr. 211 a functionat Fabrica de péine a lui Teodor Malcoci, infiintata
in 1882, care producea o cantitate impresionantd de 3 500 de kg de paine
zilnic (Tatu, 2008:254-255).

Tot pe strada Portului (nr. 205) a functionat, incepand cu anul 1907,
Moara Steaua - Societate Anonimd. Avea o clddire impresionantd, aproape
200 de lucratori si era dotatd cu echipament modern, ce mdcina 30 de
vagoane de cereale pe zi. Ajunge “una dintre cele mai mari mori din
Roménia inaintea primului razboi mondial”. A fost bombardatd in primul
razboi modial si reconstruita ulterior insa este distrusa in bombardamentele
celui de-al doilea razboi mondial si in final este demolata (ibidem 463-466,
573). Astazi pe locul respective existd platforma industriald INTFOR Galati,
ce a intrat in faliment in 2020.

La fel de cunoscuta a fost Moara lui Lambrinidi sau Fabrica de méacinat
Lambrinidi dupa numele comerciantului grec Epaminonda Lambrinidi, care
o cumpadrd in decembrie 1868 de la Prosper Durand (ce o detinea din 1858)
(Tatu, 2008, 122-123). Moara cu aburi a lui Lambrinidi mécina trei vagoane
de grau pe zi si a functionat pe str. Ceres nr. 35 pand in 1888, cind Lambrinidi
da faliment si toatd averea sa a fost scoasd la licitatie (inclusiv casa
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Epaminonda Lambrinidi, imobilul de pe strada Domneasca nr. 51, care este
azi sediul regionalei CFR Galati). Anexele morii, atelierul mecanic,
turndtoria si atelierul de reparat masini si vase (Paltanea, 2008:176) au fost
cumpdrate in 1893 de catre G. Fernic si asociatii sdi, care au infiintat Uzina
G. Fernic et Compania, punctul de plecare al Santierului Naval Galati.

S-a scris mult despre inginerul Gheorghe Fernic, cunoscut drept
fondator al santierului naval din Galati. Dupd achizitionarea atelierelor
mecanice de pe strada Ceres de la Epaminonda Lambrinidi, infiinteaza
impreund cu I. Ghiuller si T. Poujollat in 1893 Uzinele de constructii
mecanice si turndtorie de fier si bronz G. Fernic et Compania. Producea si
vindea in tard si strdindtate piese pentru agriculturd, obiecte metalice, elice
si munitie. In 1897 solicita primariei un teren cu intentia de a deschide un
atelier de reparatii a vaselor de navigatie, care ulterior s-a extins si s-a
dexvoltat, devenind Santierul naval Galati.

In 1894 se infiinteaz Fabrica de paste fdinoase si biscuiti a lui Ludwig
Josiek & Compania (< Ludwig Josieck, ceh la origine) pe strada Doggdriei nr.
137 bis (Piltdnea, 2008:177). In spatele fabricii, pe strada Dosul Moruzi, se
aflau Atelierele Fernic (Planul Municipiului Galati, 1914). Clddirea avea mai
multe etaje, era iluminatd electric si era dotatd cu utilaje semi-automatizate
aduse din Germania. Detinea in afara sectiilor de productie si depozite, hale
de uscare a produselor, sectia de impachetare si o sectie care producea
ambalajele (Tatu, 2008: 309-310). Produsele sale, in special pastele fdinoase
erau cunoscute si apreciate atat in tara cat si in strdindtate, unde au castigat
premii importante la citeva expozitii internationale (in 1900 la Expozitia
Universald de la Paris si in 1903 la expozitia de la Atena). Ajunge in 1908
unica fabricd producdtoare de paste fdinoase din tara, ce producea anual 300-
350 de tone de paste fdinoase si 80 de tone de biscuiti (Tatu, 2008: 309-315).
Fabrica este vanduta in 1922 si numele i se schimba in Societatea anonima de
paste fdinoase si biscuiti, fostd Josiek. (Crangan, 2015) A fost avariata in
timpul bombardamentelor. Dupa nationalizare, fabrica si morile sunt
preluate de stat sub denumirea de Fabrica de biscuiti , Dundreana”. Devine
din 1950 parte componenta a Intreprinderii de morarit si panificatie , Vasile
Roaitd” iar dupa 1990 devine S.C. Mordrit Panificatie S.A. Galati. In 1999 i se
schimbd iar denumirea in S.C. Galmopan S.A. Galati. Astdzi mai existd doar
cladirea pustie de pe strada Dogadriei nr. 111, care mai aminteste de vremurile
de demult.
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S-a scris despre Fabrica de cherestea a lui Goetz (G6tz) cd a fost cea mai
mare intreprindere de prelucrat lemnul din tarad (Giurescu, 1976:148) si una
dintre cele mai mari din Europa (Christescu, 2015:26). Deschisa in 1872 cu
capital austriac, era situatd langa Arsenanul Marinei Militare, pe locul unde
in trecut era o gradina publicd, in apropiere de Biserica Sf. Dumitru, intr-o
zond preferata de galdteni vara pentru plimbadrile cu trdsura (Munteanu-
Birlad, 1927:9). Pe harta din 1914, domeniul detinut de intreprindere era
impresionant, de aproximativ 55.000 m? (Tatu, 2008:243), cu deschidere la
Dunare si era format din Fabrica de lemne fasonate Goetz si Birourile fabricii,
situate intre strada Pescarilor si strada Basarabiei de atunci, care era paralela
cu Dundrea, Fabrica Goetz, situatd peste stradd de Arsenalul Marinei
Militare si incd o portiunii a fabricii Goetz, situatd in spatele Fabricii de
luméanari Konzelman (situata pe strada Basarabiei, la intersectia cu strada
Marinei). Detinea numeroase gatere in tard si ajunge sd aiba peste 1200 de
lucrdtori in 1914, ce trudeau mai mult de 12-14 ore pe zi, in conditii grele si
cu salarii mici, neexistind reglementari la vremea respectiva referitoare la
durata programului de lucru. Nemultumirile muncitorilor se manifesta prin
numeroase demonstratii, proteste si greve intre 1892 si 1896
(Marinescu&Rezeanu, 1967: 109). Se prelucra material lemnos adus din
Moldova cu plutele pe Dundre si pe raul Siret. Fabrica producea 1 142 628
metri cubi de cherestea, ce era exportata in Grecia, Turcia, Austria, Olanda
(Giurescu, 1976:148). Cheresteaua produsa la Galati ajunge si in tari mult mai
indepartate cum ar fi Alger ori Sudan (Tatu, 2008:243). Conform Planul
Municipiului Galati din 1927, dupad Primul Réazboi Mondial ajunge Fabrica
de scanduri Goetz (aldturi se afla Depozitul de lemne ,Foresta”, conform
Planul Municipiului Galati, 1926, 1935), ulterior devine Societatea Forestiera.
In prezent terenul face parte din Santierul Naval Damen Galati.

O alta fabrica de cherestea, care a functionat in zona Badalan incepand
cu anul 1892 a fost Fabrica Furnica, deschisda de B. Naftalisohn (Tatu,
2008:322) dar care nu a facut fata competitiei existente pe piata la acea vreme
din partea Concernului Goetz (care mai deschide intre timp doua fabrici, una
la Cernauti si una la Nehoi, Buzdu) si a crizei economice din acei ani si se
inchide in 1903.

Un alt nume important pentru istoria portului si, implicit, a Galatiului
este cel al familiei de evrei Auschnitt, cu o avere impresionantd, care au
detinut printre altele si Uzina Auschnitt situata pe strada Vezuviului,
deschisd in 1906. Numele a ajuns cunoscut in industria metalurgica datorita
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lui Max Auschnitt, ajuns unul dintre cei mai mari industriasi ai Europei, care
preia firma familiei. Devine Uzina Titan (1921) si face parte din consortiul
Titan-Nadrag-Calan, care producea cuie, tabld zincatd, tabla plumbuita si
armament. in doar trei ani de la infiintare, productia uzinei se ridica la 76,6 %
din productia pe tard de laminate (Riposan&Stan, 2019:99). A fost grav
afectata e bombardamentele din timpul celor doua rdazboaie. Uzina isi reia
partial activitatea dupd rdzboi dar dupd 1948 toate proprietdtile lui Max
Auschnitt au fost nationalizate. Pe ruinele fostei uzine se construieste in 1956
Uzina de tabld subtire, care asigura peste 60% din productia de tabla subtire
a tarii. In timp capéta diferite nume, devine Uzina Laminorul de tabla Galati
iar din 1990 SC INTFOR SA (str. Portului nr. 157), ce va fi privatizata in 1999.
Intra in insolventa in 2011.

in apropiere, pe cheiul Dunadrii, se afla Docurile, construite intre 1886
si 1892 cu scopul de a facilita tranzitul marfurilor prin portul Galati. S-a scris
cd erau compuse din mai multe parti si cd “se afld pe “Vale” in Badalan,
situate pe bazinul cu acelasi nume “Bazinul Docurilor” langda Dundre”
(Brasoveanu, 1901 - 1902:18) In afari de Piata Moruzi mai exista in 1924 in
zona portului si Piata Pescarilor situatd in apropiere de zona docurilor.

De numele arhitectul Ignat Rizer, despre care s-a scris cd ar fi de origine
italiand, se leaga multe cladiri importante din Galati (printre care si Biserica
Catolica, monument de arhitecturd al orasului Galati). Pentru zona portului
semneazd proiectul pentru ,cazarma de brandvahtd, agentia de vapoare din
vecindtatea Directiei Arsenalului Marinei” de pe str. Portului (Munteanu-
Birlad, 1927:6).

Despre Complexul Docuri - silozuri din port cu capacitate mare de
stocare a cerealelor afldm ca au fost construite intre anii 1884 si 1889. Au fost
proiectate de inginerul Anghel Saligny, care semneaza si planurile bazinului,
magazia de marfuri si cheurile, in constructia cdrora foloseste intr-un mod
inovativ betonul armat. (Dragomir, in Stoica, 1974:39, Stoicescu, 2016:7)
Clddirea figureazad in Lista monumentelor istorice ale judetului Galati din
2015.

Pe aceeasi lista apare si cladirea Pescdriilor Statului, care a fost data in
folosinta in 1915. Pescariile Statului, au fost dotate cu cele mai moderne
echipamente de la vremea respectivd, avand in structura lor beton armat,
grinzi metalice si granit. Hala pentru vanzarea en gros a pestelui a fost
proiectatda de inginerul M. Vidrascu si era dotatd cu o statie de incdrcare,
camere frigorifice, un ascensor, depozite, fabrica de gheata artificiald, piata
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si o ceaindrie. Transportul se efectua prin intermediul unor vagoane
frigorifice pe linii de cale ferata ce asigurau legdtura intre port si docuri; se
lucra cu doud randuri de masini si aproximativ 100 de anagajati pentru a nu
intrerupe activitatea (Bodea: 2009, 89-90). in perioada comunists se fac
modificadri majore care afecteaza structura cladirii. Astdzi se afld intr-o stare
avasata de degradare.

Conform Planului Municipiului Galati din 1927, in apropierea
Arsenalului Marinei Militare, langa Santierele Romane de la Dunare, se afla
Uzina de gaz aerian iar pe strada Gloriei se afla Uzina de tramvai.

Uzina de gaz aerian a fost fondata in 1890 si inaugurata in 1894, avand
sediul in Bddalan, langd Santierul naval G. Fernic. Utiliza ca materie prima
carbune adus din Turcia, ce producea gaz aerian inodor (folosit pentru
iluminatul public) si cocs care ardea fara fum (folosit pentru incdlzire).
Distrusa in Primul Razboi Mondial, isi reia activitatea in perioada interbelica
si distribuie in oras gaz aerian prin conducte (ilumina 2000 de felinare) (Tatu,
2008: 355-361).

Dupad nationalizare, Partidul Comunist Roman hotdradste prin decret
infiintarea Combinatul Siderurgic la Galati in 1960, a cdrui constructie a
inceput un an mai tarziu. Atadt aparitia combinatului cat si dezvoltarea
Santierului naval au dus la extinderea semnificativa a orasului, au influentat
cresterea demograficd si au avut un impact major asupra dezvoltdrii
invatdamantului superior la Galati.

Concluzii

Analiza evolutiei industriale a zonei Port a orasului Galati si-a propus
sd scoatd in evidentd rolul esential pe care acest spatiu l-a avut in
configurarea economicd si sociald a orasului, precum si in dinamica sa
toponimicad.

Pozitia geografica strategicd la Dundrea maritimd, coroborata cu
accesul direct la rutele comerciale internationale, a favorizat transformarea
unei asezdri rurale ajunsd in timp targ de pescari intr-un important centru
portuar si industrial al Moldovei si, ulterior, al Romaniei.

De-a lungul secolelor al XIX-lea si al XX-lea, dezvoltarea accelerata a
activitdtilor industriale (in special a industriei navale, metalurgice, forestiere
si alimentare) a dus la schimbari majore in peisajului urban al zonei.

Dezvoltarea santierului naval, a docurilor, a uzinelor si a numeroaselor
fabrici si ateliere, au contribuit semnificativ la cresterea economicad si
demograficd a orasului, ce au dus la aparitia unor noi cartiere muncitoresti,
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noi céi de acces, noi scoli si obiective urbane, care au fost influentate de
activitatile economice dominante, de prezenta unor personalitdti marcante,
de comunitdtile etnice si profesionale, precum si de evenimentele istorice
majore care au marcat orasul.

Perioadele de distrugere determinate de cele doud razboaie mondiale
si de reconstructie ce au urmat, au dus la disparitia unor toponime vechi si
la aparitia unor denumiri noi, menite sd reflecte realitatile ideologice, sociale
si economice ale epocii, toponimia reprezentdnd un veritabil document
istoric si cultural, care conservd memoria colectivd a comunitatii.
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LANDMARKS IN THE INDUSTRIAL EVOLUTION
OF THE PORT AREA OF GALATI

Abstract: The present paper is part of a broader research endeavor that aims to
provide a comprehensive investigation of the toponymic particularities of the area
under investigation, which may serve as a starting point for further research. Based
on a general overview of the historical context, the study examines the social,
economic, and industrial realities of the region in order to identify the factors that
have influenced the evolution of toponymic names over time. The focus is placed on
the port area of Galati, which has played an important part in the industrial and
economic dynamics of south-eastern Romania and has attracted commercial and
industrial investment for more than two centuries. Throughout its history, the area
included in this study has represented not only a space of transit and commercial
exchange, but also a genuine engine of economic, social, and urban development. It
constituted the nucleus of a diversified industrial landscape encompassing
mechanical processing, metallurgy, the food industry, shipbuilding, and timber
processing, among others. The industrial evolution of this area reflects the successive
transformations of Galati, from a rural settlement into one of Romania’s most
important fluvial-maritime centers. The periods of intense economic activity, phases
of prosperity, as well as episodes of decline caused by the two world wars and
subsequent political changes, left visible traces not only in the new built
environment but also in the toponymy of the area. In this context, the analysis of the
industrial development of the port zone is essential for understanding the broader
socio-economic transformations and the associated toponymic changes that shaped
this space over time.

Keywords: Galati, port, shipyard, industrial development. urban history.
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